Além do Joa: infraestruturas e expansao
urbana em direcao a Barra da Tijuca

Beyond the Joa: infrastructures and urban

Resumo

Nas décadas de 1960 e 1970, a cidade do Rio de
Janeiro expandia-se rumo ao recém-projetado bair-
ro da Barra da Tijuca. A grande obra do complexo
infraestrutural do Elevado do Jod colocou-se como
elemento-chave dessa expansdo, conectando a
Zona Sul a Zona Oeste da cidade. O objetivo des-
te artigo é analisar como essa grande obra serviu
de base ndo apenas para a construgdo material da
expansdo do mercado imobilidrio, mas também pa-
ra a construgdo de imaginarios sociais e de novas
formas urbanas. Através de matérias de jornal da
época de sua construgdo, associamos a obra do Joa
ao novo modelo de vida urbana que se construia no
bairro modernista da Barra da Tijuca.
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ras; expansdo urbana.
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Abstract

During the 1960s and 1970s, the city of Rio de
Janeiro was expanding towards the recently
projected neighborhood of Barra da Tijuca.
The massive construction of Elevado do Jod’s
infrastructural complex emerged as a key element
of that expansion, connecting the South and the
West zones of the city. This article aims to analyze
how this construction served as a foundation not
only for the expansion of the real estate market,
but also for the creation of social imaginaries and
new urban forms. Through newspaper articles from
that time, | associate Jod’s construction with a new
model of urban life that was rising in the modernist
neighborhood of Barra da Tijuca.
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Introdugdo: rumo ao futuro

Rumo ao futuro: o turista ndo deve se
deter apenas em Copacabana. O Rio con-
tinua crescendo em dire¢do ao mar [...]
Quem quiser tomar um banho de mar
tranquilo, sem se sentir sufocado pela
multiddo de banhistas e pelos edificios ao
fundo, procura logo a Barra da Tijuca. (Jor-
nal do Brasil, 8/1/1970, p. 8)

O Elevado do Jod, complexo infraes-
trutural que liga a Zona Sul com a Zona Oes-
te da cidade do Rio de Janeiro, destaca-se na
paisagem carioca, espremido entre o Oceano
Atlantico e o Macico da Tijuca. Na época de
sua construgdo, a obra mais cara do governo
de Negréo de Lima (1965-1971) e alvo de inu-
meras criticas, acidentes e atrasos, foi conside-
rado algo inédito pelas dificuldades impostas
pelas condigOes geoldgicas do terreno. Um de
seus tuneis, inclusive, foi considerado o segun-
do do género na época, ao lado apenas do Tu-
nel de Yerba Buena, em San Francisco, Estados
Unidos. Hoje, o elevado de dois andares con-
ta com quatro tuneis e um viaduto central de
1,25 quilémetro, sustentados por 32 pares de
colunas de concreto sob as quais 6 faixas pa-
ra automoveis e uma ciclovia se estabelecem.
Foi por esse grandioso e arduo caminho que
passaram ndo sé os carros e caminhdes, mas
também as promessas, as infraestruturas e a
expansao da malha urbana carioca.

A matéria intitulada “Roteiro do Rio (em
construcdo) para os turistas” do dia 8 de janei-
ro de 1970, no Jornal do Brasil, aponta para o
caminho para o “futuro”. Um futuro especifico,
particular de uma parte da expansdo da cidade
voltada as camadas com maior poder aquisiti-
vo, que almejavam projetos de vida de distin-
¢do e privilégio. Em nome de uma expansao
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“em direcdo ao mar”, a cidade do Rio de Janei-
ro e seu desenvolvimento urbano produziram
diversas camadas de promessas, materializa-
das em obras e langamentos imobilidrios, di-
ferenciando um recorte da cidade em que a
atencdo publica e a oferta de infraestruturas
urbanas possibilitariam uma vida simultanea-
mente cosmopolita e tranquila, de prestigio.*
A obra do Elevado do Joa representa es-
sa construgdo de promessas que se amparam
em infraestruturas para criar possibilidades de
vida de prestigio. A matéria citada acima, an-
teriormente a sua inauguracao, jd aponta para
o “futuro” que seria possibilitado aqueles que
buscavam tranquilidade.? Ao lado da matéria,
uma cronica do poeta Carlos Drummond de
Andrade exalta o verdo carioca, tradicional
da rica Zona Sul e que “irrompeu na Barra da
Tijuca” (Jornal do Brasil, 8/1/1970, 12 Caderno,
p. 8). Em sua totalidade, a pagina de inicio de
ano do Jornal do Brasil constréi projetos e an-
seios de uma continuagdo da expansao do Rio
de Janeiro da orla, ainda desamparados por
infraestruturas urbanas que os fizessem possi-
veis. As estradas que levariam a esse “futuro”
da Barra da Tijuca seriam “estreitas, tortuosas
e perigosas”. A construcdo do grandioso com-
plexo infraestrutural do Jod, em suas pontes,
tuneis e viadutos que percorrem 3 quilome-
tros, apareceria como a solugdo para esse pro-
blema, para esses anseios desamparados. “No
final de 1971, porém, o drama estara termina-
do”, aponta a matéria. “Trés tlneis, um free
way e uma ponte ligardo a Zona Sul a Barra da
Tijuca, em 10 minutos”. Mais uma vez, o tunel
abrindo caminho para a expansdo da cidade
em direcdo ao mar. Mais um passo da expan-
sdo, abrindo caminho para novas promessas.
Ao conectar a Barra a Zona Sul, o Elevado do
Joa permite o fluxo ndo sé de carros e pessoas,
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mas de empreendimentos, imagindrios e tan-
tas outras infraestruturas que ligam a nova re-
gido a malha urbana carioca.

Este ensaio tem como objetivo mo-
bilizar uma perspectiva das infraestruturas
enquanto composicdo de agentes humanos
e ndo humanos e enquanto um “novo cam-
po dptico através do qual podemos examinar
as dimensoes vividas da sociedade urbana”
(Chattopadyay, 2012 apud Addie, Glass e
Nelles, 2020, p. 11; tradu¢do nossa),® sobre o
Elevado do Joa para pensar a constru¢do de
novas possibilidades de vida e de transforma-
¢Oes na “cartografia fisica e simbdlica do Rio”
(O’Donnell, 2013, p. 23). Na historia da expan-
sdo urbana da cidade do Rio de Janeiro, essas
grandes infraestruturas de tuneis que, a partir
desse olhar infraestrutural, possuem papel de
destaque por permitirem fluxos diversos, dos
mais abstratos e invisiveis aos mais banais e
aparentes, foram imprescindiveis. Desde a
abertura dos caminhos para Copacabana, em
1892, até a construgdes dos tuneis do Joa e
do Pepino, ligando a Zona Sul da cidade ao no-
vo bairro modernista da Barra da Tijuca, em
1971, a cidade foi se estendendo junto a or-
la do mar por meio das grandiosas obras que
perfuravam os macigos. A partir do Elevado do
Jod - oficialmente conhecido como Elevado
das Bandeiras —, procuramos investigar o pa-
pel dessa infraestrutura nas promessas que se
construiam no bairro da Barra da Tijuca nas dé-
cadas de 1960 e 1970. Em outras palavras, pro-
curamos investigar o entrelagamento entre a
construgdo de infraestrutura e a construgdo de
promessas como motor da expansdo urbana.

Para tanto, fazemos um breve retorno
ao papel dos tlneis na histdria da expansao
para a Zona Sul carioca, seguido de uma in-
vestigacdo mais aprofundada da construgdo e
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inauguracdo do Elevado do Joa. A partir desses
casos, cuja principal fonte sdo noticias de jor-
nais da época, voltamos para a discussao teo-
rica sobre as infraestruturas urbanas e o papel
de um olhar socioldgico e antropoldgico sobre
elas, buscando colocar os tuneis como objetos
centrais para a discussdo, especialmente no
caso do Rio de Janeiro. Enquanto simbolos da
técnica e do progresso, essas materialidades
de tijolos, cimento, pedras e ago se misturam
com montanhas, mar e arvores, tanto fisica
quanto simbolicamente, construindo uma pai-
sagem dual. S3o as infraestruturas que abrem
caminho para uma vida bucélica. E a promes-
sa de vida bucdlica que sustenta a construcdo
de grandes obras. E a promessa de integragdo
com a cidade que faz viaveis as promessas de
vida isoladas da cidade. Enquanto simbolos
maximos da modernidade, da agdo do homem
sobre a natureza, essas composi¢des de con-
creto, fios e tijolos que furam montanhas e
florestas beirando o oceano contraditoriamen-
te sdo imprescindiveis para as possibilidades
de uma vida na natureza, alternativa ao caos
das cidades.

Abrindo caminho para o mar:
0s tuneis na construgao
da expansao urbana dos ricos

A abertura de tuneis é uma pratica que te-
ve protagonismo nos processos de expansao
da malha urbana da cidade do Rio de Janeiro
desde o final do século XIX, pelo menos no
que tange a um dos sentidos dessa expansao.
Assim como ela abriu 0 “caminho do mar”
que colocou Copacabana como principal pro-
messa de futuro para a vida das classes altas
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(O’Donnel, 2013), com o tlnel Real Grandeza
(atualmente conhecido como Tunel Velho) de
1892 e com o tunel Carioca (atualmente co-
nhecido como Tunel Novo) em 1906, a abertu-
ra de tuneis foi também essencial para a conti-
nuacdo da expansao que seguiu a orla do mar.
Em 1971, dois importantes tuneis foram inau-
gurados no Rio de Janeiro: o tunel Dois Irmados
(atualmente tunel Zuzu Angel), que ligava a
Gavea ao bairro de Sdo Conrado; e o tunel do
Jod que, junto aos 3 quildbmetros do elevado
homonimo, ligava Sdo Conrado a Barra da Tiju-
ca. Com isso — passando também pelo tunel Sa
Freire Alvim, de 1960, que ligava Copacabana a
Ipanema —, o estado da Guanabara direcionava
o principal caminho de sua expansao, de Co-
pacabana percorrendo a orla maritima em di-
recdo ao Oeste. Por meio das montanhas que
atravessam o Rio de Janeiro, construiram-se
caminhos para integrar novas areas a malha
urbana da cidade, possibilitando expansdes —
do mercado imobiliario, das camadas médias e
altas, da construgado civil, assim como de esti-
los de vida e promessas de futuro.

0 bairro de Copacabana, hoje principal
cartdo-postal da cidade, é um conhecido exem-
plo de uma rapida urbaniza¢do e chegada de
infraestrutura a uma drea até entdo “ndo ur-
banizada”. A titulo de ilustracdo, entre 1920 e
1970, enquanto a cidade cresceu 240%, o bair-
ro cresceu 1.500% (Velho, 1973). Copacabana,
entdo, apresenta-se Como um caso importante
para pensar a construgdo do Elevado do Jod
por alguns motivos: primeiro, as condi¢des e
promessas sobre as quais a ocupagdo inicial
do bairro se deu mantém um paralelo com as
condicBes da expansdo para a Barra da Tijuca,
0 que Balthazar (2020, p. 92) classificou como
retrato de uma “ordem temporal de sucessivas
repeticdes”; segundo, as consequéncias dessa
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onda de urbanizagdo se mostraram ser um
dos principais motores para a expansdo para
a Barra da Tijuca, produzindo um determinado
“caos urbano”, cuja alternativa precisaria de
novos territdrios para se concretizar; terceiro,
o bairro apresenta um determinado “cacife”
(O’Donnell, 2013), um estilo de vida e status
de prestigio, algo que aparenta ser de impor-
tancia para a construgdo das promessas atrela-
das a expansdo para a Barra, que busca seguir
ndo apenas a orla como também o prestigio e
as culturas urbanas a ela atrelados. Por Ultimo,
ha a hipdtese de que exista uma dualidade en-
tre isolamento versus conexdo com o restante
da cidade, que aparenta ser constitutiva de
ambas as experiéncias, e que muito nos diz
sobre a dialética relagdo entre infraestrutura e
natureza que pretendemos aqui enderegar.
Partindo da inauguracdo do tunel Real
Grandeza, O’Donnell (2013, p. 40) apresenta
as principais promessas que se davam em re-
lagdo ao “novo” bairro. Escritas nos bilhetes do
bonde que chegava a estagdo de Copacabana,
quadrinhas exaltavam tanto o aspecto bucdlico
quanto os ideais de modernidade que, naque-
la época, atrelavam-se ao valor da insalubrida-
de. “Antidoto a nervosa vida urbana”, “lugar
de beleza e contemplagdo”, sdo algumas das
ideias exaltadas, ao lado de “regido privilegia-
da de investimento” e “lugar do futuro”, nas
classificagbes da autora (ibid.). Velho (1973),
analisando a ja densamente urbanizada Copa-
cabana, aponta para o seu carater cosmopoli-
ta, de cidade grande, algumas décadas depois.
Os tuneis pelos quais passaram as quadrinhas,
os bondes e as elites para a “vazia” Copacaba-
na, logo passaram a levar eletricidade, asfalto,
edificios, classes médias e baixas. O caminho
aberto pelos tuneis buscando a orla levou
uma complexidade de ideias, temporalidades

Cad. Metrop., Sdo Paulo, v. 25, n. 56, pp. 185-204, jan/abr 2023



Além do Joa: infraestruturas e expansdo urbana...

e materiais. Os fluxos possibilitados por essa
infraestrutura sdo muitos e diversos, sdo ma-
teriais e simbdlicos, e alteram-se conforme a
cidade por eles passa e se estabelece. O “caci-
fe” de Copacabana, as culturas cosmopolitas e
o estilo de vida praiano chegaram a orla pelos
tuneis, assim como trabalhadores e o mercado
imobilidrio. Possibilitando o fluxo para um “va-
zio” e afastado, os ttineis também o conectam
e 0 mesmo mercado imobilidrio que se vende
pela proximidade com a natureza e um retor-
no a um passado a-histdrico (Balthazar, 2020)
constrdi um bairro simbolo da preseng¢a maci-
¢a da técnica, da populagdo e de infraestrutu-
ras urbanas.

Em poucas décadas, Copacabana resul-
tou em uma “falha” urbanistica, um exemplo
de “caos urbano”, que foi alvo de diversas cri-
ticas de jornalistas na segunda metade do sé-
culo XX (Teixeira Alves, 2020). Contudo, o pres-
tigio e o “cacife” ndo deixaram de se estabe-
lecer. A flexibilizagdo das leis urbanisticas que
tinham o intuito de incentivar a ocupagdo da
regido, somada a necessidade de mao de obra
para suprir os servicos que rapidamente sur-
giam no bairro, transformou o bucdlico areal,
em seu “estagio pré-civilizatério” (O’Donnell,
2013, p. 32), em um bairro amontoado de
prédios altos e cercado por favelas. As ruas,
que seriam “antidoto a nervosa vida urbana”,
rapidamente apresentavam uma densidade
de pessoas heterogéneas, carros e poluicdo.
Copacabana transformava-se, de um “pacato
bairro a beira-mar, com casas em espagosos
terrenos”, em uma “floresta de cimento ar-
mado”, de um “lugar relativamente isolado”
a “uma espécie de outro centro da cidade”
(Velho, 1973, p. 27). O mercado imobilidrio, ao
esgotar as novas possibilidades de terrenos no
bairro, expandiu-se para as areas adjacentes
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que também continham o necessdrio para as
promessas de uma vida de prestigio e de um
estilo de vida praiano: os bairros de Ipanema
e Leblon.

Ao encontrar a praia na busca de um
“futuro” para as elites cariocas, a expansao ur-
bana seguiu caminho para o Oeste, beirando o
mesmo mar. Os bairros de Ipanema e Leblon,
hoje detentores do metro quadrado mais caro
do Pais, também apresentavam as caracteris-
ticas bucdlicas de Copacabana, assim como
também experimentaram uma rapida chegada
do mercado imobilidrio e de infraestruturas
urbanas. Essa guinada das classes altas para
0s bairros recém-construidos da Zona Sul deli-
neou uma separagdo mais aguda entre os ricos
e pobres na cidade (Lago, 2015). O que Abreu
chamou de uma “primeira fase de expansdo
acelerada da malha urbana” (1987, p. 43) e
Lucio Costa considerou como uma “segunda
fase” da ocupacdo da cidade (Costa, 1969) sé
foi possivel através da construcdo de tuneis.
Conforme a ocupacgdo desses bairros ia se es-
tabelecendo, essas infraestruturas serviam
ndo sé para o fluxo de materiais e ideias, mas
também como um divisor da cidade. O “para
cd” dos tuneis, o perto do mar, designava um
certo “cacife”, tanto que familias de classes
médias e altas trocavam suas amplas casas na
Zona Norte por apartamentos menores, mas
que lhes traziam um certo status, que as colo-
cariam perto de “onde as coisas aconteciam”
(Velho, 1973). Seja a moradora de Copacabana
mandando uma outra voltar para o suburbio,
seja os jovens das camadas médias praianas do
Leblon chamando os suburbanos de pessoas
do “além-tunel” (ibid., 1998, p. 26), a regido
costeira da cidade diferenciava-se do seu res-
tante, simultaneamente se conectando e se
isolando por meio dos tUneis que cortavam
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a separacdo natural criada pelas montanhas.
Também os tuneis Santa Barbara e Rebougas,
que ligam a Zona Sul a Zona Central, ilustram
essa dualidade. Meses atras, a mae de uma
mulher gravida fatalmente atingida por um ti-
ro da policia mencionou, ao vivo na televisdo,
que ha uma diferenca entre o valor dado as vi-
das na Zona Sul e “do Rebougas pra cd”.

Seguindo a cronologia da expansdo ur-
bana pela orla maritima, Leblon e Ipanema
rapidamente experimentaram o mesmo es-
gotamento em termos de possibilidades de
expansdo imobilidria. Da mesma forma que
Copacabana, a heterogeneidade, a presenga
de favelas e o trafego de automoveis desafia-
vam a vida tranquila e pacata que atraiu as
primeiras familias da elite. A busca por novas
alternativas, tanto por moradores quanto pelo
capital imobilidrio, ja se mostrava presente no
final dos anos 1960. O incéndio de uma favela
no coragdo do Leblon e o seu rapido aprovei-
tamento para a construgdo do primeiro con-
dominio na Zona Sul carioca exemplificavam
essa demanda. A destrui¢do do que restava
da favela Praia do Pinto, em 1969, em meio
a uma politica de remogdo massiva de fave-
las, mostrou o que era tido como problema e
aquilo que aparecia como alternativa. Tirar o
indesejado ndo era suficiente, com o fantasma
do caos urbano copacabanense batendo a por-
ta. O condominio, nesse momento ainda ndo
completamente fechado, apresentava a possi-
bilidade de uma nova forma de experimentar a
cidade, uma nova maneira de combinar a dua-
lidade isolamento e integragdo. Contudo, as
novas terras necessdrias para que os condomi-
nios pudessem se concretizar se encontravam
do outro lado de montanhas.
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Essa necessidade de combinar a possi-
bilidade de uma vida isolada de determinados
aspectos e lugares da cidade com uma inte-
gracdo a sua malha urbana, infraestruturas e
servicos, de forma a manter um determinado
status, deparou-se com montanhas. Com um
plano-piloto do maior urbanista da época em
andamento na também “distante” e “vazia”
Barra da Tijuca — como era tida Copacabana
quase um século antes —, novos tuneis eram
necessarios. As estradas “estreitas, tortuosas
e perigosas” mencionadas na reportagem tra-
zida anteriormente possibilitavam a chegada a
essas novas areas, mas nao de uma forma que
possibilitasse sua integracdo a malha urbana
ou a chegada de infraestruturas. Nesse con-
texto de necessidade de expansdao do mercado
imobilidrio, somado a um plano urbanistico so-
fisticado em andamento e a uma demanda por
alternativas a ja densamente urbanizada Zona
Sul carioca, o Elevado do Joa aparece como
uma obra de infraestrutura primordial para o
projeto de expansdo e construgdo de uma no-
va possibilidade de vida.

Elevado do Joa:
futuro em construgao

O Elevado do Joa possui papel central na ex-
pansdo da malha urbana da cidade em dire-
¢do a Barra da Tijuca. Um olhar mais atento
a essa infraestrutura, entdo, pode nos ser
util para compreender os diferentes fluxos,
tanto materiais quanto simbélicos, que aju-
dam a construir esse novo bairro modernis-
ta e, com ele, uma nova forma de morar na
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Figura 1 —Jornal do Brasil, 7/3/1971

O elevado do Jod, que jd estd com
sua pista inferior priticamente
pronta, é um dos trechos mais
arrojados da Auto-Estrada Lagoa—

Barra, a mais importanie ¢ mais .

Barra da Tijuca ficara
mais perto dos cariocas
com a nova Auto-Estrada

Fonte: Hemeroteca Digital, Biblioteca Nacional (on-line).

cidade. Aqui analisamos, através de algumas
reportagens do Jornal do Brasil, o processo
de construcdo fisica do Elevado, buscando
apontar para a centralidade desse processo
na construgdo simbdlica das promessas que
se atrelavam a essa nova etapa da expansao
balnearia da cidade.

“Barra da Tijuca ficard mais perto dos
cariocas com a nova Auto-Estrada” (Jornal do
Brasil, 7/3/1971, 12 Caderno, p. 34) dizia a
manchete de uma reportagem de margo de
1971. “A mais importante e mais cara obra rea-
lizada durante o Governo Sr. Negrao de Lima”,
a autoestrada Lagoa-Barra prometia realizar a
integracdo tdo demandada pelo capital imobi-
liario, da Zona Sul balnearia as terras “vazias”,
mas planejadas, da Barra da Tijuca. A regido ja

Cad. Metrop., Sdo Paulo, v. 25, n. 56, pp. 185-204, jan/abr 2023

izada durante o

fazia parte do itinerario da cidade ha décadas,
apresentando poucos estabelecimentos e mo-
radias, podendo ser acessada tanto pelas “tor-
tuosas e perigosas” estradas que circundavam
as encostas dos morros, quanto pelo lado de
Jacarepagua, pela parte mais central do terri-
tério da cidade. O préprio Walt Disney fez uma
visita a regido em 1940, trés décadas antes da
construgdo do elevado. Essa acessibilidade,
contudo, ndo dava conta dos anseios e ideais
de progresso e futuro e das infraestruturas
que tornariam aquele “sertdo carioca” (Corréa,
1936) parte integrante da malha urbana da ci-
dade. Com a autoestrada Lagoa-Barra, ou mais
especificadamente o trecho do Elevado do Jog,
0 “acesso rapido, facil e seguro a Barra da Tiju-
ca” tornar-se-ia, enfim, viavel.
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Balthazar (2020) mostrou, a partir de
matérias de jornais, como as promessas re-
lacionadas ao bairro da Barra da Tijuca em
muito repetiam aquilo que apareceu ante-
riormente em Copacabana. A exaltagdo de
uma natureza intocada, de uma volta a um
passado a-histérico, do estado de natureza
rousseauniano contra os maleficios da cidade
moderna que criava o centro da cidade como
problema e Copacabana como solug¢do, nos
anos 1970 traz este ultimo como problema e
a Barra como solugdo. Essas “sucessivas repeti-
¢0es” que marcam o desenvolvimento urbano
do Rio de Janeiro funcionam de modo a criar
uma demanda e um vazio para que a alterna-
tiva seja construida. Contudo, é dificil tratar do
caso da Barra como uma série de repeticdes
daquilo que ocorreu quase um século antes.
Nesse meio tempo, diversos fendmenos e ex-
periéncias urbanas transformaram ndo apenas
as demandas e alternativas, como também
as nogdes acerca da cidade. Como buscamos
mostrar em outro trabalho, devemos falar
mais de uma “ordem processual de sucessivas
acumulagbes” (Agueda, 2021, p. 157) que fo-
ram construindo os imaginarios ao redor dos
condominios e do modo de viver da Barra da
Tijuca ao longo de diversas experiéncias que se
desenrolaram nesse processo de expansao.

Repetindo mecanismos do passado para
criar alternativas novas, a construgado simbo-
lica e material da Barra da Tijuca necessitava
de mecanismos mais complexos para se tornar
vidvel. Ao invés do tunel de trilho de bonde
que abriu caminho para Copacabana, aqui um
colossal complexo infraestrutural é construido.
No lugar das flexibilizacdes de regulamentos
de construgbes para atrair investidores, na
Barra um sofisticado plano urbanistico moder-
nista cumpria esse papel. Enquanto o “futuro”
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em Copacabana se bastava muito mais na na-
tureza, no novo bairro que se erguia, a técni-
ca e as infraestruturas urbanas eram cruciais.
Nessa nova etapa do desenvolvimento urbano
da cidade, a natureza e a vida “afastada” da ci-
dade sé seriam possiveis se essa “cidade” vies-
se, de alguma maneira, junto. Nessa tentativa
de conciliagdo, entre a técnica e a natureza,
entre o cimento da a¢do do homem nas cida-
des e o verde intocado do mato, entre a vida
da metrépole e um “sentimento antiurbano”
(Low, 2001, p. 45), é que o Elevado do Jod se
coloca, permitindo o fluxo de pessoas, coisas
e ideias para a construgdo da Barra da Tijuca.
No contexto muito singular de um perio-
do de milagre econémico, ditadura militar, am-
pla oferta de crédito imobilidrio e obras infraes-
truturais grandiosas — vale mencionar a Ponte
Rio-Niteroi, que, na época em que comegou sua
obra, 1969, foi considerada a segunda maior
ponte do mundo —, ndo basta olhar o proces-
so de expansdo urbana para a Barra da Tijuca
como uma simples repeticdo de mecanismos
do passado. Na década de 1970, a inclusdo a
malha urbana e suas infraestruturas aparecia
como algo necessario para as camadas médias
e altas que buscavam alternativas de prestigio.
A chamada da matéria de janeiro de 1970 con-
tendo os dizeres “Rio (em construgdo)” (Jornal
do Brasil, 8/1/1970, Caderno B, p. 8) ja aponta
para o papel das obras e da integracdo da re-
gido com a cidade como um todo, mesmo que
para vender uma natureza e um certo afas-
tamento da urbanizagdo densa. Assim como
Harvey assinala sobre a construgdo de estradas
no Peru, nesse contexto também predominava
uma “sensacdo avassaladora de que as infra-
estruturas sdo a atual moeda de investimento
em todo o planeta, a promessa de um futuro
melhor” (Harvey, 2018, p. 80; tradugdo nossa).*

Cad. Metrop., Sdo Paulo, v. 25, n. 56, pp. 185-204, jan/abr 2023



Além do Joa: infraestruturas e expansdo urbana...

0 “rumo ao futuro” que o Elevado do Jod pro-
metia ja se mostrava bem diferente do futuro
prometido de Copacabana. Seguindo a propos-
ta da autora, partimos aqui de uma perspectiva
que explore “a for¢a da promessa infraestrutu-
ral como um alinhamento temporal complexo e
instavel, enquanto procuramos especificar co-
mo a relagdo entre passado e futuro é articula-
da em e em torno das praticas de construgao
de estradas” (ibid., p. 82; tradugio nossa).> A
diferenca é que o Elevado é, além de uma rua,
ponte e tunel.

Sendo essa grande obra de concreto
que se estende pela face de uma montanha
cercada por mata e mar, as promessas atre-
ladas a ela — direta ou indiretamente — dizem

respeito a uma nova forma de morar. Aliadas
a forma urbana carro-chefe da urbanizagdo da
Barra da Tijuca — os grandes condominios resi-
denciais —, tais promessas conciliavam os con-
trastantes ideais de sossego e tranquilidade
com a oferta da mais moderna e abundante in-
fraestrutura urbana. Morar “longe” do caos da
cidade e, ainda sim, estar imerso na sua totali-
dade de oportunidades e conexdes, constituia
mais do que apenas novos empreendimentos
ou um novo territério. A renovagdo proposta
para essa expansdo — explicita tanto nas pro-
pagandas quanto nos nomes dos primeiros
condominios do bairro, Nova Ipanema e No-
vo Leblon — carrega uma nova forma de pen-
sar o meio urbano, resultado das experiéncias

Figura 2 — Jornal do Brasil, 23/11/1970
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passadas nos bairros da Zona Sul. Planejamen-
to com natureza, “vista livre” e largas avenidas
sem espacos para pedestres, grandes shopping
centers e supermercados dividindo a paisagem
dos morros que se estendem ao fundo, sdo
todos retratos dessa conciliagdo entre a infra-
estrutura e a natureza, o concreto macigo das
vigas estendendo-se sobre uma praia e ao lado
de arvores intocadas.

Mas essa tentativa conciliatdria teve
um preco. Ndo apenas o prego mais alto en-
tre todas as obras do governo de Negrdo de
Lima, mas o preco dos atrasos e das vidas
de trabalhadores. Uma matéria de agosto de
1970, intitulada “Outro atraso”, traz que “o
elevado do Joa deveria estar pronto no dia 2
de julho” (Jornal do Brasil, 16/8/1970, 12 Ca-
derno, p. 31), mas que um novo adiamento fez
com que sua conclusdo fosse anunciada para
dezembro daquele ano, deixando “os moto-
ristas que ndo quiserem ficar durante quatro
ou cinco horas presos num engarrafamento-
-monstro” apenas com as alternativas pelo
Alto da Boa Vista ou Jacarepagua. Aqui vemos
como a infraestrutura viria para acabar com
esse “engarrafamento-monstro”, algo que ndo
condizia com as promessas de vida sossegada
e tranquila da até entdo “vazia” Barra da Ti-
juca. No més seguinte, outra reportagem adia
ainda mais a conclusdo, colocando que “Bar-
ra-Lagoa serd usada em janeiro” (Jornal do
Brasil, 23/9/1970, p. 15). Nesse més, contudo,
uma nova noticia afirma que “Auto-estrada da
Barra continua sendo sonho” (Jornal do Brasil,
24/1/1971, p. 5) e que “apesar das promessas
[...] ainda falta muito para que a auto-estrada
fique pronta”. A reportagem segue dizendo
que “assim, quem quiser ar puro e praias lim-
pas terd que continuar enfrentando os conges-
tionamentos”. E citado, ainda, como a demora
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“acabard por prejudicar a imagem da Barra da
Tijuca” e que seria impossivel concluir a obra
ainda no governo de Negrdo de Lima, a ndo
ser que fosse inaugurada apenas como uma
“liberacdo, em carater precério, de alguns tre-
chos”. Cinco dias depois, ainda em janeiro de
1971, uma nova reportagem anuncia: “Auto-
-estrada da Barra em trafego dentro de um
més” (O Globo, 29/1/1971, Matutina, p. 10).
A inauguracdo, contudo, so veio a ocorrer em
13 de margo daquele ano, dois dias antes do
fim do mandato de Negrdo de Lima. Isso tu-
do porque, em julho de 1970, antes de todas
essas noticias, o Jornal do Brasil estampava
sobre a construcdo do elevado: “DER garante
obra sem atraso” (Jornal do Brasil, 25/7/1970,
12 Caderno, p. 5).

Mais que os atrasos, a obra foi marcada
também por acidentes e fatalidades. Sem men-
cionar as mortes decorrentes das remogdes na
cidade, intrinsecamente ligadas a esse mesmo
processo de expansdo urbana, o Elevado do
Joa em si foi palco de fatalidades. Uma das re-
portagens acima, inclusive, garantindo a obra
sem atraso, saiu junto da matéria sobre o aci-
dente que matou dois operarios — mostrando a
necessidade de cumprir a promessa a qualquer
custo. Na noite do dia 23 de julho de 1970, a
“ponte do tunel do Joa desaba”, deixando, a
principio, dois operdrios mortos e 23 feridos
(Jornal do Brasil, 24/7/1970, p. 1). Os escora-
mentos de madeira ndo sustentaram a laje de
70 toneladas de concreto, que caiu soterrando
trabalhadores, sendo o niumero de desapareci-
dos ainda incerto quando os bombeiros faziam
as buscas nos escombros — ja que a empresa
responsavel pela obra ndo sabia informar o
numero de funcionarios presentes no canteiro
naquele momento. Uma reportagem do dia 25
de julho revela que os operdrios culpavam a
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precariedade dos escoramentos pelo acidente,
na mesma semana em que a construtora, Rossi
Engenharia S. A., havia se gabado por bater o
recorde de uma viga concretada por dia (Jornal
do Brasil, 25/7/1970, 12 Caderno, p. 5). Apesar
da piora de estado de alguns dos sobreviven-
tes e do risco de desabamento de outra laje, o
diretor geral da DER (Departamento de Estra-
das de Rodagem) afirmou que “as duas horas
da manha, pouco depois do acidente, ja havia
gente trabalhando na obra, o que mostra que
ela praticamente ndo parou”. Logo abaixo, o
jornal conta a histéria de José, operario que
morreu com a carta que acabara de receber de
sua familia no bolso.

A obra de infraestrutura mais cara e so-
fisticada do governo da época caia pela preca-
riedade das madeiras que a sustentavam. En-
quanto operdrios pioravam de estado de salde
e outros eram enterrados, “a obra ndo para”,
tentando bater o recorde de vigas de concre-
to colocadas por dia. Afinal, como mencionou
uma reportagem trazida acima, os atrasos afe-
taram a imagem da Barra da Tijuca e suas pro-
messas, e a construcdo do “futuro” ndo pode-
ria parar — inclusive por pressao de comercian-
tes, construtoras e associagdes de moradores.
No mesmo més, a avenida Niemeyer — tam-
bém costeira e importante para a ligagdo entre
a Zona Sul a Barra da Tijuca — foi interditada

Figura 3 — Jornal do Brasil, 24/7/1970
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por uma fissura no piso (Jornal do Brasil,
25/7/1970, 12 Caderno, p. 1). Contudo, as
obras e as promessas continuaram, na corrida
para inaugura-las ainda dentro do mandato
de Negrdo de Lima. Quatro meses depois do
acidente, outra viga desabou no Elevado, ma-
tando mais um operario e ferindo outros on-
ze (Jornal do Brasil, 12/3/1971, p. 5). Outros
quatro meses depois desse ultimo, agora em
margo de 1971, um terceiro desabamento fe-
riu mais quatro trabalhadores, um deles com
uma fratura no cranio, exatamente na véspera
da inauguracdo do Elevado pelo governador
em pessoa (Jornal do Brasil, 12/3/1971, p. 5).
Enquanto isso, reportagens exaltavam a beleza
da infraestrutura, como a matéria de novem-
bro de 1970 - mesmo més do segundo desa-
bamento — que trazia: “Lagoa-Barra se delineia
como a estrada mais bela” (Jornal do Brasil,

23/11/1970, 12 Caderno, p. 24). Ja cinco dias
apds a inauguragdo, em margo de 1971, uma
reportagem detalha o perigo do Elevado, com
postes no meio da rua e falta de sinalizagdo,
que “fazem da auto-estrada uma aventura
até a Barra” (Jornal do Brasil, 18/3/1971, 12
Caderno, p. 5).

A reportagem “Negrdo enfrenta uma
maratona para inaugurar sua obra” (Jornal do
Brasil, 14/3/1971, 12 Caderno, p. 26) traz uma
foto do entdo governador cortando a faixa co-
memorativa do Elevado do Joa, a poucos dias
do seu mandato acabar. Nesses eventos de
inauguracdo, rituais em que as infraestruturas
sdo encenadas enquanto evento, a intengdo
politica e a abertura da infraestrutura enquan-
to possibilidades futuras sdo expostas (Harvey,
2008). Na abertura oficial do Elevado, o go-
vernador fez de tudo para garantir o capital

Figura 4 — Obra tunel do Jod, anos 1970
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politico do feito. Independentemente dos pro-
blemas relatados, das mortes e dos atrasos,
uma grandiosa obra abria caminho para novas
possibilidades, de investimento, de promessas,
de formas de vida. Sorrindo ao cortar a faixa,
rodeado de amigos e apoiadores, antes de ter
que ir rapidamente para a préxima inaugura-
¢do do dia, Negrao de Lima inaugurava ali um
mundo de novas possibilidades, de fluxos e
interagOes que se dariam por e em func¢do da-
quela ponte e tlnel. Muito mais do que melho-
rar o transito, ali se criava a possibilidade de se
afastar dos aspectos nefastos da urbanizacdo
densa, de se “isolar” sem deixar de se integrar.
Muito mais do que possibilitar a chegada de
pessoas e carros para a Barra, possibilitava a
chegada de uma nova forma de vida, diferen-
ciada por uma expansado especifica da cidade
em dire¢do ao Oeste. Essa expansdo pela orla
é muito mais do que uma distin¢cdo geogrdfica,
representa uma distingdo de status e de oferta
de infraestruturas, uma distin¢do de estilos de
vida, mesmo se tratando de uma mesma Zona
Oeste ja habitada e com caminhos construidos.

Fluxos de infraestruturas:
tunel e ponte. Mas também
agua, eletricidade, asfalto

e telefone

O Elevado do Jod coloca-se como um obje-
to interessante para se analisar através do
olhar das infraestruturas. Referimo-nos aqui
a nogdo de uma virada infraestrutural dos
estudos urbanos (Venkatesan, Bear e Harvey,
2018; Addie, Glass e Nelles, 2020), conside-
rando infraestruturas enquanto “redes cons-
truidas que facilitam o fluxo de bens, pessoas
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ou ideias e permitem sua troca no espac¢o”
(Larkin, 2013, p. 328; traduc¢do nossa)® e como
“agenciamentos sociotécnicos de materiali-
dade, formas e relagGes discursivas, fiscais e
organizacionais” (von Schnitzler, 2016, p. 25;
traduc3o nossa).” Procuramos estabelecer dia-
logo principalmente com o trabalho de Harvey
(2008), sobre a construcdo de estradas no
Peru. Argumentamos, contudo, que o objeto
do Elevado do Joa possui especificidades que
fazem dele uma infraestrutura peculiar, que
merece nossa aten¢do e que muito nos diz
sobre o processo de expansdo urbana para a
Barra da Tijuca — pela orla.

Encarando as infraestruturas como “ma-
téria que permite o movimento de outra ma-
téria” (Larkin, 2013, p. 329; traducdo nossa),®
o complexo infraestrutural de ponte, tlinel e
viaduto do Joa certamente se encaixa nessa
definicdo, como uma materialidade, um objeto
concreto (e de concreto), cuja principal fungdo
é possibilitar o movimento de outras materiali-
dades. Tuneis e pontes em sua esséncia funcio-
nam para ligar dois pontos, como um de “seus
objetivos praticos uma jungdo entre termos
dissociados” (Simmel, 1996, p. 11). Funcionam
para possibilitar o movimento de pessoas e
coisas e, na cidade contemporanea, principal-
mente de automaveis. Para um bairro como
a Barra da Tijuca, que ganhava seu planeja-
mento urbano com largas avenidas e sem uma
preocupacdo com a locomogdo de pedestres,
a passagem de automdveis era sim essencial.
Contudo, a construgdo do elevado possibilitou
o fluxo e 0 movimento de tantos outros ele-
mentos, materiais e imateriais.

O Elevado, enquanto tunel e ponte, co-
loca-se como possibilitador de fluxos literais.
Além dos automaveis que atravessam dia-
riamente, ele possibilita a passagem de uma
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expansdo, a passagem do alcance da malha
urbana da cidade. Permite o fluxo de projetos
(Velho, 2003), de familias que buscam novas
vidas para seus filhos. Permite a passagem do
progresso, que transformaria o “sertdo cario-
ca” na “Miami do Rio”® ou na “Suica carioca”.*
Permite a passagem do capital imobilidrio,
com seus investimentos e o crédito imobiliario.
Permite, também, o fluxo social, das camadas
médias em ascensdo — ou os chamados “novos
ricos” — que migravam em dire¢do a orla na
busca por status. E possibilita, acima de tudo,
o fluxo de novas infraestruturas.

0 foco em uma infraestrutura nos possi-
bilita enxergar dinamicas do dia a dia, muitas
vezes invisibilizadas ou escondidas por detrds
das materialidades dos fios, postes, canos ou
pelo carater ordinario e até entediante das in-
fraestruturas, sendo “simultaneamente trans-
parentes e opacas” (Star, 2020, p. 61). Contu-
do, o foco em um complexo de infraestruturas
que serve de base para o estabelecimento de
outras tantas infraestruturas tem o potencial
de nos mostrar dindmicas mais amplas, que
dizem respeito aos imagindrios acerca da ci-
dade e sobre novas configuragdes urbanas e
modos de vida. O Elevado do Jod é, por si sd,
um “conjunto de operagdes”, esse emaranha-
do de redes, materiais e natureza (RAQ, 2015)
explicitado ndo sé pelo entrelacamento do
concreto com tijolos, madeira, fios, morro,
mar e arvore, como também pelos carros-pipa,
que passaram a atravessar por ali para chegar
onde “nunca houve agua” (Jornal do Brasil,
26/4/1979, 12 Caderno, p. 15), e pela “luz, gés,
agua, telefone e assisténcia médica” que che-
gavam no “mais novo bairro da cidade” (Jor-
nal do Brasil, 29/7/1979, Revista do Domingo,
p. 114). Uma reportagem de 1979 ilustra isso
trazendo que “o gés de rua, que rompeu 0s
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morros para vir do Leblon até a Barra” (Jor-
nal do Brasil, 11/1/1979, 12 Caderno, p. 5), ja
havia chegado nos grandes condominios que
apareciam isolados na paisagem ainda de res-
tinga e mangue. Muito além de representar o
caréter relacional das infraestruturas (Graham
e McFarlane, 2015) ou o seu entrelagamento
dindmico e denso (Bucciareli, 1994 apud Star,
2020) o objeto do Elevado funciona como
uma infraestrutura para outras infraestrutu-
ras — uma metainfraestrutura? -, uma mate-
rialidade que habilita o movimento de outras
infraestruturas, um complexo sistema de su-
porte ndo apenas para sociedades moder-
nas (Carse, 2017), como também para outros
desses sistemas de suportes. Em si mesmo,
reflete a “qualidade recursiva das relagdes in-
fraestruturais — as dobras e sobreposi¢des de
multiplos sistemas infraestruturais coexisten-
tes” (Harvey, 2008, p. 85; traduc3o nossa).'!
O “romper o morro” sé se deu pelos tuneis do
Elevado; e se manter pela costa so foi possivel
pelas pontes do Elevado. O que nos leva a uma
diferenciacdo importante: a especificidade da
expansdo pela orla.

A expansdo urbana da cidade do Rio de
Janeiro deu-se de forma dual. Seja pela clas-
sificagdo de Abreu (1987), que considera a
expansdo para Copacabana a primeira fase
de expansdo acelerada da malha urbana, seja
pela de Lucio Costa, que separa esse processo
entre a ocupagdo do centro como uma pri-
meira fase, seguida da expansdo para a Zona
Sul e Zona Norte e, em seguida, para a Barra
da Tijuca (Costa, 1969), ambas identificam tal
dualidade, quando houve uma expansao em
direcdo ao mar e uma outra adentrando o ter-
ritério. O que discutimos aqui ndo é a diferen-
ca de oferta de servigos e prioridade do poder
publico, ou de uma “Zona Sul rica e uma Zona
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Norte pobre”, mas sim uma diferenca em ter-
mos de propostas de estilos de vida e formas
de viver. O Rio de Janeiro costeiro tem, his-
toricamente, carregado um ethos especifico,
praiano e de prestigio, sempre em oposi¢do
ao suburbio. Os tuneis da cidade cumprem
um papel importante nessa oposicao, diferen-
ciando ndo sé os corpos “do Rebougas pra cad”,
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dos “além-tunel” e dos sem “cacife”, como as
possibilidades de vida e de relagdo com o meio
urbano. A etapa de expansdo para a Barra da
Tijuca, tida, pelo autor de seu plano-piloto,
como uma forma de acabar com a divisdo da
cidade e “fechar o ciclo” em um ponto de en-
contro entre as duas expansdes, na realidade
deu-se em uma contraditéria simultaneidade
entre oposicdo e apropriacdo da propria Zona
Sul. Buscando manter o status atrelado a es-
sa expansdo “pela orla”, mas se distanciando
do “caos urbano” e daquilo que foi tido — ou
construido — como problemas da urbanizagao,
a construgdo de um complexo de ponte e tunel
ajuda a abrir caminho ao mesmo tempo que
mantém distante essa nova possibilidade que
se abre na “cartografia fisica e simbdlica do
Rio” (O’Donnell, 2013, p. 23).

Harvey (2008) atribui as estradas e as
suas histdrias a possibilidade de revelar “os
impulsos oscilantes e contraditérios de inte-
gracdo territorial e extensdo desterritorializan-
te” (p. 86; tradugdo nossa)."2 E nessa dupla e
conflitante dimensdo que propomos olhar o
Elevado. Ao se colocar como essa grande in-
fraestrutura de concreto, simbolo da técnica e
da modernidade, com o segundo tunel de seu
tipo no mundo, ele traz “a promessa [...] de
movimento para frente, de transicdo acelerada
do passado para o futuro” (ibid., p. 87; tradu-
¢30 nossa).’* Ao mesmo tempo, ao se delinear
“como a estrada mais bela”, possuindo vistas
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para o mondlito de cartdo-postal da Pedra da
Gdvea e para o Oceano Atlantico, estendendo-
-se por 3 quilometros isolados de outras cons-
trugdes, ruas e prédios, ele faz mengdo a um
caminho oposto, de uma certa volta a passa-
dos, tanto aquele a-histérico rousseauniano™
a que Balthazar (2020) se refere, como aquele
passado mais recente, de uma Zona Sul praia-
na tranquila. Nessa confluéncia de temporali-
dades, esse complexo de infraestruturas car-
rega o imagindrio que se construia do “novo
bairro” da Barra da Tijuca, de um isolamento
sem abrir mao dos servicos, de um “longe” in-
tegrado, de facil acesso. Essa ideia é bem ilus-
trada pela edi¢do da Revista de Domingo do
Jornal do Brasil de julho de 1979. Trazendo na
capa uma foto da praia da Barra com os dizeres
“Barra da Tijuca: um novo estilo de vida” (Jor-
nal do Brasil, 29/7/1979, Revista do Domingo,
pp. 95-126), a edi¢do inteira alterna entre pa-
ginas que evocam o aspecto bucélico do bair-
ro, com imagens da praia e das montanhas e
paginas com mapas mostrando a integragdo e
as vias de acesso ao bairro. £ a mesma ideia
por tras dos “bairros planejados” que se torna-
ram os protagonistas da urbanizagdo da regido,
os grandes condominios que apareciam como
“ilhas urbanas”, garantindo camadas de fecha-
mento ao mesmo tempo que os integravam
aos servicos e beneficios da cidade.

Nos anos que seguiram a construgao
do Elevado do Joa, as promessas em relagdo
ao bairro viraram-se para as outras infraes-
truturas que chegariam, agora por meio das
recém-construidas pontes e tuneis. “Ruas as-
faltadas, iluminagdo publica e até telefone”
(Jornal do Brasil, 2/12/1976, 12 Caderno, p. 8);
“Cetel anunciou que [...] colocara a venda mais
3.120 telefones residenciais na Barra da Tiju-
ca” (Jornal do Brasil, 2/12/1976, 12 Caderno,
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p. 8); “Emilio Ibrahim anuncia que agua para
Baixada e Barra é prioridade do Governo” (Jor-
nal do Brasil, 6/4/1979, 12 Caderno, p. 16); e
“Energia e toda a rede de luz e for¢a para ilu-
minagdo publica e particular; Todo um sistema
de abastecimento d’agua [...] com estacdo de
tratamento de grande capacidade” (Jornal do
Brasil, 8/12/1976, 12 Caderno, p. 5), sdo algu-
mas das promessas em relagdo as infraestru-
turas que passaram a surgir depois que o Ele-
vado incorporou o bairro a malha urbana da
cidade e permitiu o fluxo dessas infraestrutu-
ras, cada qual carregada de novas promessas.
As proprias pedras e tijolos que sobraram da
obra do Elevado vieram a ser aproveitadas pa-
ra a construgdo de estradas na Barra da Tijuca,
assim como tornou-se financeiramente viavel
a locomocdo dos carros-pipa para suprir a de-
manda da regido. Essa grandiosa infraestrutura
se mostrou primordial ndo s6 para o fluxo de
promessas e agentes, mas de novas infraestru-
turas, cada qual possibilitando novos fluxos de
promessa e agentes.

Considerac0es finais

O Elevado do Jod aparece na histéria da ex-
pansdo urbana carioca como pega-chave para
compreender o processo especifico que diz
respeito a expansao pela orla em direcdo a Zo-
na Oeste. Como essa assemblagem ou “agru-
pamentos instaveis e ndo coerentes de ma-
teriais, habilidades e praticas heterogéneas”

),®> ele in-

(Harvey, 2008, p. 84; tradugdo nossa
corpora diversos materiais, dinamicas sociais,
vidas e promessas que sustentam essa exten-

sdo da malha urbana baseada em uma nova
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proposta de estilo de vida. Um olhar atento a
sua histdria e composi¢do nos ajuda a compre-
ender as “experiéncias diferenciadas da vida
cotidiana e [...] expectativas de futuro” (Appel,
Anand e Gupta, 2018, p. 3; tradu¢do nossa).'®

Esse complexo infraestrutural de pontes,
tlneis e viaduto langa luz sobre as dinamicas
passadas da producdo da cidade e para os
ideais do futuro que buscam se estabelecer.
Como uma espécie de maquina do tempo do
multiverso, permite voltar a passados distin-
tos a0 mesmo tempo que nos leva ao futuro,
associando-se a ideais ficticios de um passado
a-histérico, a memorias nostalgicas de um pas-
sado intermedidrio e a memdrias ruins de um
passado recente que se mantém no presente,
mas sempre se colocando “rumo ao futuro”.

Como as infraestruturas em geral, o Ele-
vado “compde a arquitetura para a circulagdo,
literalmente fornecendo a sustentagdo das so-
ciedades modernas, e gera o ambiente da vi-
da cotidiana” (ibid.; tradu¢do nossa),’” mas de
uma sociedade moderna bem especifica, que
se da na tentativa de conciliar ideais opostos.
Como simbolo de separag¢do na cidade, o tunel
delimita o antes e o depois, construindo esse
“novo” ao mesmo tempo que busca integra-
-lo ao “antigo”, valendo-se de sua bagagem
simbolica de prestigio. O distante, que por si
s6 ndo seria suficiente, torna-se integrado. A
paisagem das florestas intocadas e da natureza
exuberante é cortada pelo cinza do cimento e
do progresso, da arquitetura modernista e da
presenca das infraestruturas urbanas. O Eleva-
do coloca-se, ainda, como evidéncia fisica de
uma sequéncia de eventos e dinamicas sociais
(Larkin, 2013) que culminaram na expanséo
para a Barra da Tijuca.
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Nessa amalgama de conflituosas pro- de um “suburbio global” (Herzog, 2013) e uma
messas interdependentes, o Elevado do Jod forma urbana inédita na cidade foram todos
apresenta a base para a criagdo de um mode- construidos junto das vigas de concreto da
lo de vida inédito, impulsionado pelo capital Rossi Engenharia, nesse fluxo de agentes, pro-

imobilidrio. O ethos barrense (Lima, 2007), os messas e outras infraestruturas que, pelo asfal-
“condominios-cidade” (Agueda, 2020), o papel to do Elevado, chegaram a Barra da Tijuca.

[1] https://orcid.org/0000-0002-0614-5927

Universidade do Estado do Rio de Janeiro, Instituto de Estudos Sociais e Politicos, Programa de Pds-
-Graduacdo em Sociologia. Rio de Janeiro, RJ/Brasil.

rodrigoagueda@iesp.uerj.br

Notas

(1) “Tranquila” e “prestigio” sdo trazidos aqui como termos nativos da propaganda de
empreendimentos que surgiram a partir da década de 1970.

(2) Para uma discussdo mais aprofundada da categoria tranquilidade na Zona Oeste carioca, ver
Araujo e Cortado (2020).

(3) “new optical field through which we can examine the lived dimensions of urban society”.

(4) “overwhelming sense that infrastructures are the current currency of investment across the planet,
the go-to promise for a better future”.

(5) “the force of infrastructural promise as a complex and unstable temporal alignment, as | look to
specify how the relationship between past and future is articulated in and around the practices
of road construction”.

(6) “built networks that facilitate the flow of goods, people, or ideas and allow for their exchange over
space”.

(7) “socio-technical assemblages of materiality, discursive, fiscal, and organizational forms and
relations”.

Cad. Metrop., Sdo Paulo, v. 25, n. 56, pp. 185-204, jan/abr 2023 201



Rodrigo Agueda

(8) “matter that enables the movement of other matter”.

(9) Tanto “sertdo carioca” quanto “Miami do Rio” sdo termos ja utilizados pela midia para se referir
a Barra da Tijuca. O primeiro faz referéncia ao periodo anterior ao Plano Lucio Costa, quando a
area era considerada basicamente rural; foi cunhado pelo jornal Correio da Manhd e se tornou
titulo de uma obra de Armando Magalhdes Corréa (1936). O segundo, utilizado principalmente
pelo jornal O Globo, faz referéncia ao periodo atual do bairro, principalmente em relagdo a orla
e ao Jardim Oceanico.

(10) Termo nativo utilizado por um morador da Barra da Tijuca em uma live do Instagram sobre
seguranca publica e Barra da Tijuca.

(11) “recursive quality of infrastructural relations — the enfoldings and overlaps of multiple coexisting
infrastructural systems”.

(12) “the oscillating and contradictory impulses of territorial integration and deterritorializing
extension” ..

(13) “the promise [...] of forward movement, of accelerated transition from the past to the future”.

(14) Esse “passado a-histdrico rousseauniano” seria aquele vinculado ndo a um marco temporal
especifico, mas a uma ideia de um estado de natureza, sem vinculagdes empiricas, e sim em
abstragGes de uma sociedade pré-civilizagdo, em um sentido positivo.

(15) “unstable and noncoherent gatherings of heterogeneous materials, skills, and practices”.
(16) “differentiated experiences of everyday life and [...] expectations of the future”.

(17) “comprise the architecture for circulation, literally providing the undergirding of modern societies,
and they generate the environment of everyday life”.
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