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RESUMO - Este estudo analisou a possibilidade de prever infra¢des de transito cometidas por motoristas profissionais a
partir dos resultados dos testes psicologicos aplicados no processo de habilitagdo. Coletaram-se os dados de 68 condutores
que exercem atividade remunerada em dois momentos, o primeiro, na aquisi¢do da habilitagdo, e, o segundo, cinco anos
depois, na renovagdo. As analises ndo demonstraram diferencas significativas nos escores médios dos testes entre os grupos
de motoristas com e sem registro de infragdo. Também ndo foram evidenciadas correlagdes significativas entre os escores
dos testes e as pontuagdes das infragdes. Concluiu-se que altos ou baixos escores nos diversos instrumentos nao sao critérios
capazes de definir se um motorista cometera mais ou menos atos infracionais.

Palavras-chave: avaliagdo psicologica de condutores; validade preditiva; infragdo de transito; testes psicologicos; psicologia
do trénsito.

Predictive Validity of Psychological Instruments
Used in Psychological Assessment of Drivers

ABSTRACT - This study analyzed the possibility to predict traffic infractions committed by professional drivers from test
results obtained during the psychological assessment procedure when applying for a license. Data was collected from 68
professional drivers on two separate occasions: upon the acquisition of the license, and five years later, upon license renewal.
The analysis did not demonstrate meaningful differences in the average test scores between the groups of drivers with and
without a record of infraction. Also no meaningful correlations were evidenced between the test scores and the points attributed
to the infractions. It was concluded that neither high nor low scores on the several instruments constitute criteria capable to
define whether a driver will commit more or less infractional acts.

Keywords: psychological assessment of drivers; predictive validity; traffic infraction; psychological tests; traffic psychology.

O transito é considerado atualmente uma problematica
das mais importantes do século XXI em funcao dos altos
custos sociais e econdmicos que geram, além dos sofri-
mentos incontaveis para vitimas e familiares decorrentes,
principalmente, dos acidentes (IPEA, DENATRAN & ANTP,
2006; Ministério da Satde, 2007; OMS, 2009). Os sinistros
automobilisticos comegaram a se intensificar no Brasil
na década de 1940 com a expansdo do uso do automovel,
gerando preocupagdo para as autoridades, que buscaram de-
senvolver e implementar medidas junto aos diversos campos
de conhecimento, como a psicologia (Antipoff, 1956). Uma
das estratégias adotadas no Brasil foi a de restringir o acesso
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das pessoas propensas a se envolver em acidentes de transito
ao volante por meio da avalia¢ao psicoldgica de condutores.
O marco inicial desta atividade no ambito rodoviario foi o
Decreto-lei n° 9.545, de 5 de agosto de 1946, em vigor em
1951, que caracterizou o exame psicotécnico para a aquisi¢do
da Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH), sendo aplicado
a critério de uma junta médica e sem carater eliminatorio.
Varios trabalhos versam sobre o desenvolvimento da psico-
logia do transito em outros paises (Blasco, 1994; Nagatsuka,
1989; Tortosa & Montoro, 2002).

O cddigo de transito atual define, de maneira geral, que
o processo de avaliagdo psicologica ¢ uma etapa preliminar,
obrigatoéria, eliminatdria e complementar para todos os can-
didatos a obteng¢ao da habilitagdo, assim como na renovacao
desse documento no caso dos motoristas que trabalham exer-
cendo atividade remunerada conduzindo veiculos (Brasil,
2002). Nesse contexto, o objetivo da avaliagdo psicologica é
o de verificar as condigdes psicoldgicas minimas dos indivi-
duos para dirigir (p.ex., atengdo, inteligéncia, personalidade)
a fim de identificar se eles sdo capazes ou ndo de dirigir sem
perigo para a propria seguranga e de terceiros (Cortes, 1952;
Lamounier & Rueda, 2005). Em que pese essas exigéncias,
ha muito se discute sobre a efetiva colaboragdo da avaliagdo
psicoldgica de condutores na promoc¢ao da segurancga, razao
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principal de sua implementagdo e manutengao no processo
de habilitagdo ha mais de 50 anos. Mas, afinal, a avaliacao
psicoldgica contribui ou ndo para a seguranga no transito?
Nesse artigo, sdo apresentados os resultados de uma pesquisa
sobre este questionamento.

As diferencas individuais no estudo dos acidentes e
infracdes de transito

A seguranga no transito, em geral, esta fortemente as-
sociada ao envolvimento em acidentes automobilisticos. A
psicologia, por sua vez, tem contribuido para aprofundar
os conhecimentos sobre os aspectos humanos no transito,
dentre eles, as diferencas individuais. Os psicologos envol-
vidos nesta tarefa iniciaram os estudos por meio da selegdo
de motoristas profissionais ¢ se baseiam na suposicdo de
que alguns motoristas sdo mais propensos a se envolverem
em acidentes do que outros (Groeger & Rothengatter, 1998;
Rothengatter, 1997, 2002). Nesse sentido, pesquisas t€ém
sido desenvolvidos em diversos paises para tentar predi-
zer o envolvimento dos motoristas em acidentes. Groeger
(2003), apo6s revisar diversos estudos para identificar até
que ponto os testes psicologicos predizem seguranga no
transito, concluiu que poucos mostraram relagdes consis-
tentes. Este autor analisou artigos sobre tempo de reacao e
coordenacao motora, atengao, inteligéncia, personalidade,
estilo perceptivo e julgamento.

No Brasil, desde a década de 1950 observam-se poucas
pesquisas sobre os testes psicologicos e a seguranga no
transito (Silva & Alchieri, 2007, 2008). Vieira, Amorim e
Carvalho (1956) apresentaram os primeiros resultados de
exames de motoristas realizados por meio dos testes de Aten-
¢do Difusa, Tacodometro, Visao Noturna e Ofuscamento. Os
autores concluiram que 5,56% dos motoristas causadores de
acidentes foram reprovados nos testes de habilidade.

Na tentativa de diferenciar grupos de motoristas, Rozes-
traten (1990) investigou a validade de critério de diversos
instrumentos psicologicos em um grupo de 20 motoristas nao
acidentados e outro de pluri-acidentados. Foram avaliadas as
seguintes habilidades: atengdo difusa, atengdo concentrada
(Teste de Cambraia), capacidade visual (Teste de Aptiddo
para Motorista Militar), tempo de reagdo visual seletiva e
auditivo seletivo, coordenagdo visomotora (Reproducao de
Figuras de Freitas), habilidade motora bimanual (Teste de
Discos de Walther), estilo perceptivo dependéncia-indepen-
déncia de campo (Group Embedded Figures Test - GEFT),
orientagdo espacial (Teste dos Trés Labirintos), interesses
(Kuder) e inteligéncia ndo-verbal (INV-C). Os resultados ndo
indicaram a existéncia de caracteristicas que diferenciassem
os dois grupos.

Grisci (1991), por sua vez, investigou a relagdo entre
acidentes de transito e as variaveis agressividade, atuag@o
(acting-out) e culpa no teste Gestaltico Visomotor de Ben-
der. Participaram da pesquisa 60 motoristas profissionais de
uma empresa. Os resultados apontaram que o grupo com
historico de acidentes apresentou um nivel significativamente
maior de agressividade e atuagdo em relag@o ao grupo sem
historico. Aquele grupo apresentou também indicadores de
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agressividade em maior escala, dificuldade no controle dos
impulsos agressivos em relacdo a si e ao meio-ambiente,
bem como a dificuldade em relagdo a padrdes e limites
pré-estabelecidos quanto as leis de transito e as normas de
seguranca. Hernandez ¢ Cruz (2001) também usaram o teste
de Bender para avaliar 60 motoristas profissionais divididos
em grupos com histoérico de acidentes e sem histérico ou com
pouca freqiiéncia de acidentes. Dos sete sinais de agressao,
representados pelos indicadores emocionais, apenas trés
tiveram diferencgas significativas (repasse, pressao do lapis
¢ amontoamento-superposi¢ao).

Em fungfo dos resultados apresentados, identificam-se
limitagdes e problemas de operacionaliza¢ao de indicado-
res de seguranga. Todavia, Groeger (2003) argumenta que,
embora existam dificuldades com o risco de envolvimento
em acidentes e o envolvimento em acidentes como medida
para a seguranca (e.g. ao esquecimento dos individuos e/ou
dos subregistros dessas ocorréncias), elas continuam sendo
medidas plausiveis.

Outro critério bastante usado para medir seguranga no
transito é a ocorréncia de infra¢des as normas de circula-
cdo, consideradas condutas arriscadas; isto porque, uma
parcela dos acidentes geralmente é precedida por alguma
infragdo de transito (Clark & Engelmann, 2001; Marin &
Queiroz, 2000). Nesse sentido, existem evidéncias de que
a maior indulgéncia a comportamentos transgressores as
normas de transito ¢ acompanhada pela maior probabili-
dade de infringi-las, e assim de ocorrer acidentes (Moyano
Diaz, 1999). O registro de infragdes, por sua vez, também
¢ uma medida bastante controvertida, pois nem sempre tais
acdes sdo registradas pelas autoridades, seja pela auséncia
de fiscalizagdo, falta de equipamentos ou mesmo pelas
habilidades/estratégias usadas pelos motoristas para burlar
as leis (Giinther, 2009).

Apesar disso, alguns estudos buscaram relacionar os tes-
tes psicologicos e o envolvimento em infragdes, seja por meio
de auto-relato dos sujeitos ou pelo acesso aos registros dos
orgaos de transito. Duarte (1999) pesquisou um instrumento
de atencdo concentrada (AC), o Toulouse-Pierén, e dois
instrumentos de personalidade para verificagdo da validade
preditiva em relacdo aos comportamentos de 182 motoris-
tas. O registro das infra¢des foi feito pelo Departamento de
Transito, sendo liberado o acesso ao estudo. Os resultados
ndo evidenciaram diferengas significativas entre motoristas
infratores e ndo infratores no AC, nem correlagdes entre os
resultados do Bender projetivo e os comportamentos infrato-
res; no Inventario Fatorial de Personalidade (IFP), as tinicas
correlagdes significativas ocorreram entre o nimero total de
infragdes e os fatores assisténcia e deferéncia.

Avila e Benczik (2005) também buscaram avaliar habili-
dades e personalidade, por meio de estudo de caso unico de
um motorista profissional infrator que se envolveu em trés
acidentes. Além da entrevista, foram utilizados os testes AC,
R-1 e PMK (formato reduzido). No teste de atencdo con-
centrada, o candidato apresentou o nivel de aten¢@o dentro
da média esperada para sua escolaridade. No nivel mental,
apresentou bons indices para solucionar os problemas. No
PMK, evidenciaram-se altera¢des no Desvio Secundario Sa-
gital (DSS); tragado disritmico em todas as folhas e resultado

Psic.: Teor. e Pesq., Brasilia, Out-Dez 2010, Vol. 26 n. 4, pp. 695-706



Avaliagado psicologica de condutores

inadequado no DPS; tragos disritmicos, no sentido especi-
fico das chamadas Lesdes Cerebrais Minimas. O motorista
foi diagnosticado como portador do Transtorno do Déficit
de Aten¢ao e Hiperatividade (TDAH) do tipo combinado,
sugerindo as autoras que este aspecto estaria relacionado as
infragdes e acidentes com o motorista.

Frasson e Souza (2002) desenvolveram estudo sobre a
personalidade de 10 motoristas que tiveram o direito de diri-
gir suspenso, utilizando o Rorschach e a Escala Diagnostica
Adaptativa Operacionalizada (EDAO). Os instrumentos
sinalizaram dificuldades afetivo-relacionais (distanciamen-
to nas relagdes interpessoais ¢ desvalorizacdo do outro) e
socio-cultural (menor consciéncia da responsabilidade sobre
os atos e caréncia de limites; predominio de relacdes insatis-
fatorias com os pais, possibilitando o desencadeamento de
dificuldades com a autoridade; e interferéncia da ansiedade,
produzindo distirbio do sono e da alimentacao).

Em outro estudo, Lamounier e Villemor-Amaral (2006)
também buscaram evidéncias de validade para o método de
Rorschach (Sistema Compreensivo de Exner). As autoras
compararam os indicadores de controle de impulsos, afetivi-
dade, agressividade e adequagdo as normas. Participaram 42
condutores, divididos em dois grupos (21 infratores de tran-
sito e 21 ndo infratores). Os resultados mostraram diferengas
estatisticamente significativas nos seguintes indicadores do
Rorschach: AdjD, Xu%, AG e FC:CF+C?. Conclui-se que o
teste ¢ sensivel para identificar caracteristicas psicologicas
de individuos que poderiam envolver-se em acidentes.

Recentemente, Bartholomeu (2008) analisou as rela-
¢des entre tracos de personalidade, medidos pelo modelo
dos cinco grandes fatores, ¢ os comportamentos de risco
no transito, avaliado por meio de uma lista com 148 con-
dutas de risco elaborada com base no codigo de transito.
Participaram 74 estudantes universitarios, a maioria com
habilitagcdo. De acordo com os resultados, trés condutas
de risco se correlacionaram com o fator Socializagao, seis
condutas com o fator Extroversao, cinco com o fator Escru-
pulosidade, 32 com o fator Neuroticismo e 11 com o fator
Abertura. Das 148 condutas de risco, 57 se relacionaram
aos fatores de personalidade avaliados. Em todos os tragos
investigados foram identificadas associagdes com compor-
tamentos de risco que se contrapdem aos comportamentos
que seriam esperados. Em fung¢ao disso, o autor sugere que,
possivelmente, a propria situagao de transito produza com-
portamentos inesperados, ndo associados as caracteristicas
mais estaveis dos sujeitos.

Conforme os estudos descritos anteriormente, evidencia-
-se que diferenciar motoristas acidentados de nao acidenta-
dos, infratores e ndo infratores, motoristas que adotam ou ndo
condutas arriscadas sdo, em geral, contraditdrios ou parciais,
variando em fun¢do da medida psicologica aplicada, do
critério de seguranga e do respectivo tipo de medida, assim
como do delineamento metodologico.

3 Esses indicadores significam: controle e tolerancia ao estresse (AdjD),
capacidade de adequagdo e percepgao da realidade ( Xu%), tendéncia
de manter comportamentos hostis em relacdo aos demais (AG), boa
capacidade de adaptagdo afetiva (FC), afetividade instavel e pouco
adaptavel (CF), impulsividade associada a falta de adaptacao (C). Esses
trés ltimos indicadores sdo considerados em termos de proporgao.
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Problemas relacionados a formacao profissional, ao
processo de testagem e aos parametros psicométricos
dos instrumentos

Em geral, os problemas se relacionam as propriedades
fundamentais dos instrumentos psicolégicos, como a valida-
de, a padronizacdo e a normatizagdo (CFP, 2003; Pasquali,
2001) e ao processo de testagem, sendo algumas condutas,
neste caso, consideradas faltas passiveis de punicéo, confor-
me o codigo de ética do psicdlogo. Especificamente, a difi-
culdade de encontrar evidéncias sobre a relagdo entre testes
psicologicos e seguranga no transito reside nos seguintes
aspectos: a) formagdo e/ou capacita¢do profissional inade-
quada/insuficiente para o exercicio da atividade (Rozestraten,
1982; Sbardelini, 1990), b) problemas de validade da medida
psicologica utilizada (Groeger, 2003; Silva & Alchieri, 2007,
2008), ¢) ma qualidade do processo de avaliagdo psicologica,
como, por exemplo, o uso de espagos inapropriados para a
aplicagdo, as simplificagdes e os erros no uso dos testes, ins-
trumentos copiados e o estabelecimento de critérios menos
rigorosos para alguns candidatos a habilitagdo (Campos,
1973; CFP, 2006; Méa & Ilha, 2003; Quintela, 1977). Nao
obstante, ressalta-se que ¢ dever fundamental dos psicélogos
a prestacdo de servigos de qualidade, em condigdes de traba-
lho apropriadas, zelando o material privativo do psicélogo
(p-ex., guardar adequadamente os testes), sendo ainda vedada
a emissdo de documentos sem fundamentagdo e qualidade
técnico-cientifica (CFP, 2005).

Parte desses problemas possui raizes historicas. Alchieri
e Stroeher (2002) ao analisarem o desenvolvimento da psi-
cologia do transito brasileira, concluiram que os psicélogos
ainda ndo conseguiram responder satisfatoriamente o que
cles observam nos testes que caracteriza uma indicagdo ou
nao a habilitacao. Isso tem favorecido a adogao de critérios
aleatorios e particularizados de avaliagdo do candidato a
habilitagdo. Em outro estudo, Alchieri e Stroeher (2003)
identificarem mais de 1.000 indicadores apontados pelos psi-
cologos para classificar um individuo apto ou ndo nos testes
de habilidades, 402 indicadores nos testes de inteligéncia e
2.056 indicadores nos testes de personalidade. Lamounier
e Rueda (2005), por outro lado, encontraram evidéncias de
concordancia entre as avaliagdes de 110 candidatos a obten-
¢do da habilitagdo no PMK. Das avaliagdes feitas por eles,
houve discordancias em apenas dois casos.

Diante disso, pergunta-se: como as pesquisas podem
ser direcionadas para tentar caracterizar melhor a relagdo
entre testes psicoldgicos e seguranca no transito? Recen-
temente, Silva e Alchieri (2007, 2008) realizaram ampla
sistematiza¢do da produg@o empirica sobre os estudos de
personalidade, habilidades e inteligéncia com motoristas
e concluiram que, em cinco décadas, as pesquisas nao tém
evidenciado de maneira sistematica e consistente os ganhos
efetivos com a seguranga no transito por meio da avaliagdo
dos condutores. Os autores sugerem algumas diretrizes para
futuras pesquisas: a) delineamentos longitudinais e de follow-
-up, que acompanham por um periodo de tempo os (futuros)
motoristas, b) incremento de a¢des integradas/parcerias entre
a universidade e as institui¢des responsaveis pelo transito e
transporte rodoviario, a fim de estudar amostras representa-
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tivas de determinada populagdo de motoristas, ¢) estudos de
validade preditiva que possibilitem identificar em que medida
os testes sdo capazes de oferecer aos psicologos indicado-
res de comportamentos futuros dos motoristas. A validade
preditiva ¢ um aspecto da validade que busca estabelecer
relagdes entre o desempenho em um teste e outros fatores
independentemente observaveis do comportamento, de modo
que se possa estabelecer a probabilidade de ocorréncia deste
em fung¢@o dos resultados do teste (Anastasi & Urbina, 2000).

Dos poucos estudos anteriormente realizados, ndo foram
encontradas contribui¢des significativas que estabelecem em-
piricamente relagdes entre as medidas psicologicas e medidas
do comportamento infrator do motorista (Avila & Benczik,
2005; Duarte, 1999; Frasson & Souza, 2002; Grisci, 1991;
Lamounier & Rueda, 2005; Lamounier & Villemor-Amaral,
2006). Tentativas nessa diregao sdo sempre prioritarias para o
campo da avaliac¢do psicoldgica de condutores, sem as quais
sua eficacia em relagdo a promogao de seguranca no transito
sera sempre questionada. Na perspectiva de investir esfor¢os
em direcdo as lacunas apontadas acima, desenvolveu-se um
estudo para tentar identificar a possibilidade de prever a
ocorréncia de infragdes de transito a partir dos resultados dos
testes psicoldgicos aplicados no processo de habilitagdo. A
pesquisa consistiu na identificagdo dos testes e dos escores
obtidos, assim como dos pontos na CNH, verificando se os
escores médios dos testes dos motoristas com e sem registro
de infragdo sdo significativamente distintos e se existem rela-
¢des entre os escores dos testes e a freqiiéncia de infragoes.
Espera-se contribuir com o aprimoramento da avaliacdo
psicoldgica em condutores e para o aprofundamento das
discussdes tedrico-metodologicas na area.

Método

Adequou-se o método a um delineamento follow-up,
identificando os resultados dos testes e das infra¢cdes dos
motoristas no periodo de cinco anos (no processo de aquisi-
¢do e renovagdo da CNH), registradas pelas autoridades de
transito. Contou-se com a colaboragdo do 6rgao de transito
e de uma clinica credenciada que avalia psicologicamente
os candidatos & CNH no Rio Grande do Norte. Ambas as
instituigdes autorizaram o desenvolvimento da pesquisa e
disponibilizaram o material para as analises.

Material

Os materiais coletados e analisados foram: a) os protoco-
los de testes psicologicos aplicados por psicologos peritos da
clinica credenciada, sendo identificados os pareceres finais
nos exames, os construtos avaliados, os nomes dos testes
e os escores brutos obtidos pelos individuos. Conforme as
exigéncias do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN,
1998)*, deveriam ser avaliadas trés grandes areas de con-

4 Opresente estudo ocorreu durante a vigéncia desta resolugdo. Lembra-se, no
entanto, que foi publicado recentemente um novo documento, a Resolucao
CONTRAN n° 267, de 15 de fevereiro de 2008, que dispde sobre o exame
de aptidao fisica e mental, a avaliagdo psicologica e o credenciamento das
entidades publicas e privadas (www.denatran.gov.br).

698

centracdo de caracteristicas psicologicas: (1) percepto-rea-
cional, motora e nivel mental, (2) equilibrio psiquico e (3)
habilidades especificas; e b) os prontuarios com o historico
de infragoes de cada participante, sendo registrados dados
socio-demograficos (sexo, escolaridade, estado civil e cidade
onde reside) e da habilitagdo (servigos realizados - se primeira
habilitacdo, renovagdo e/ou mudanga - e pontuagao).

Todo o material psicologico analisado na pesquisa foi
aplicado por 13 psicélogos peritos em transito (seis parti-
ciparam apenas no primeiro momento, quatro aplicaram
apenas no segundo momento e trés aplicaram nos dois mo-
mentos). Nao foi possivel identificar o profissional respon-
savel pela aplicagdo, analise ¢ avaliagdo de 69 protocolos
de testes (pouco mais de 50% de todo o material analisado
nos dois momentos), uma vez que os documentos ou nao
estavam assinados ou s6 havia rubrica sem o carimbo, nome
e registro profissional. Os exames psicologicos de 2002
foram aplicados em 6 postos, em Natal e Parnamirim, nos
meses de janeiro a outubro. Os exames psicologicos de 2007
foram aplicados em 7 postos, também em Natal e Parna-
mirim, nos meses entre fevereiro € novembro. Ressalta-se
que atualmente existem 16 postos de atendimento, seis em
Natal e dez no interior.

Participantes

A populagdo-alvo do estudo foi de motoristas que
exerciam atividade remunerada de transporte de bens ou
pessoas (motoristas profissionais) de qualquer categoria de
habilitacdo, escolaridade e sexo, que tivessem se submetido
a dois processos de avaliagdo psicologica, sendo o primeiro
na ocasido da aquisi¢do da permissdo para dirigir, em 2002,
e o segundo na renovacgdo e/ou na mudanca de categoria
de habilitacdo, em 2007. Os testes psicologicos aplicados
antes de 2002 ndo foram coletados por ja terem sido des-
truidos dos arquivos do 6rgdo de transito. O levantamento
da populacao foi autorizado e realizado pelo proprio 6rgao
de transito, por meio da empresa terceirizada que gerencia
o banco de dados com as informagdes dos condutores. As
listas contendo os dados dos condutores selecionados foram
enviadas aos pesquisadores. Foi identificada uma populagéo
de 839 condutores de 14 municipios do Rio Grande do Norte
que atenderam aos critérios da pesquisa.

A proposta inicial era investigar toda a populacdo iden-
tificada; porém isto se mostrou inviavel, pois foram encon-
trados efetivamente 127 protocolos de testes psicologicos
aplicados em 2002 nos arquivos do 6rgdo de transito. Foram
entdo solicitados 127 protocolos a clinica credenciada, que
encontrou apenas 76 protocolos referentes a 2007. Nesse
material recebido pelos pesquisadores havia alguns proto-
colos referentes a 2006, 2008 e outros com motoristas que
ndo constavam na lista enviada. Esses protocolos ndo foram
incluidos nas analises.

A amostra pesquisada, portanto, foi de 68 motoristas do
sexo masculino com média de idade de 21,72 anos (DP =
5,24). Na escolaridade, 39 motoristas possuem o ensino mé-
dio completo/incompleto e 29 possuem o ensino fundamental
completo/incompleto. Em relacdo ao estado civil, 38 s@o
solteiros e 13 sdo casados/unido estavel. No que concerne a
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cidade de moradia, a maioria reside em Natal (38) ¢ Parna-
mirim (15), e nos outros municipios do estado houve uma
freqiiéncia menor ou igual a 5.

Em 2002, 49 candidatos a CNH (72%) foram conside-
rados aptos/aptos com restricdo, 17 (25%) considerados
inaptos/inaptos temporarios e, em dois casos (3%), o parecer
final ndo constava no laudo anexado ao protocolo. Em 2007,
62 candidatos a CNH (91,2%) foram considerados aptos, 5
(7,3%) considerados inaptos/inaptos temporarios e, em um
caso (1,5%), o parecer final ndo constava no laudo anexado
ao protocolo. A maioria adquiriu a primeira habilitacdo na
categoria AB (43) ¢ B (15). Ao efetuar os exames psicologi-
cos pela segunda vez, a maioria dos condutores renovou e/
ou mudou sua habilitagdo para a categoria AD (45) e D (11).
Nas outras categorias (AB, A, B ¢ AE), a freqliéncia foi igual
ou inferior a 4. A amostra, portanto, ndo pode ser considerada
representativa da populag@o pesquisada.

Procedimentos

A coleta dos resultados dos testes se iniciou em maio
de 2007 e encerrou em maio de 2008. Durante esse periodo
foram realizadas trés buscas no 6rgao de transito e duas na
clinica credenciada. Nos arquivos do 6rgao de transito foram
coletados os protocolos de testes de 2002 pelo proprio pesqui-
sador e seus colaboradores, mediante autorizagdo, armazena-
dos em todas as 89 caixas-arquivo existentes. Neste caso, as
buscas foram feitas com base em listagens disponibilizadas
pelo d6rgao de transito que continham informagdes de toda a
populagao de motoristas que se adequavam aos critérios da
pesquisa. As informagdes das listagens eram comparadas com
as informagdes dos testes, selecionando-os a medida que os
dados do condutor coincidiam.

Foram enfrentadas dificuldades para identificar os testes
nas caixas a partir das informagdes disponiveis (local, dia,
més e ano de realiza¢do dos exames), uma vez que as datas

do sistema ndo correspondiam as datas dos arquivos. E opor-
tuno destacar que a busca dos testes psicoldgicos referentes
a 2002 ocorreu no 6rgdo de transito em fungdo de que ali se
encontravam os arquivos da clinica anteriormente credencia-
da. Somente a partir de meados de 2003 uma nova clinica
foi conveniada para a realiza¢do dos exames psicoldgicos,
razao pela qual solicitou-se os exames de 2007.

Os prontuarios com as infragdes, por sua vez, foram co-
letados em dois momentos, o primeiro em agosto de 2007,
com os protocolos dos condutores encontrados até aquele mo-
mento nos arquivos de 2002, e, o segundo, em maio de 2008,
com a amostra total de condutores. Esta coleta se mostrou
bastante rapida, sendo o material impresso e disponibiliza-
do pelo 6rgao de transito apos a solicitagdo do pesquisador
através de oficio. Os dados das infragdes foram provenientes
de um sistema interligado entre os 6rgéos fiscalizadores de
transito. Este sistema disponibiliza informagdes objetivas
para a execugdo de acdes por parte dessas entidades. A partir
desses dados realizaram-se as analises pertinentes ao estudo
(estatistica descritiva, Teste t e correlacdo de Pearson).

Resultados

Identificaram-se 17 testes usados no processo de avalia-
¢do psicologica em condutores em 2002 e 2007. Conforme
a Tabela 1, em 2002, 14 testes foram empregados, sendo
os mais freqiientes em cada area: R-1, palografico, atengao
concentada (AC) Suzy Cambraia ¢ TADIM-2. A persona-
lidade foi avaliada apenas por testes projetivos. A atengdo
concentrada apresentou maior diversidade de testes (cinco)
em relagdo aos outros construtos avaliados. Um teste de aten-
¢do difusa ndo foi aplicado ou anexado junto ao protocolo de
testes, embora constasse como aplicado no laudo psicoldgico
(dos 68 testes esperados, tendo em vista serem 68 motoris-
tas). Além disso, 49 instrumentos ndo foram corrigidos ou
analisados: 43 de personalidade, quatro de atengdo difusa,

Tabela 1. Areas, Construtos Avaliados, Testes Usados e Freqiiéncia de Uso - 2002

Areal Area 11 Area III
Inteligéncia Personalidade Atengdo Concentrada Atengdo Difusa
Teste N Teste N Teste N Teste N
R-1 65 Palografico 36 Atengdo Concentrada (AC) Suzy Cambraia 33 TADIM-2 29
D-48 2 WZT 21 TACOM-B 16 TADIM 26
gW* 1 HTP 11 D=2 9 MPM 12
AC Toulouse-Piéron 8
ACRE 2
Total: 68 68 68 67

Nota: R—1=Teste Nao Verbal de Inteligéncia; D-48=Teste Dominos 48; INV-C=Teste de Inteligéncia Nao Verbal Forma C; WZT=Teste
Wartegg; HTP=Teste da Casa, Arvore e Pessoa; TACOM—B=Teste de Atengdo Concentrada Forma B; D—2=Teste de Atengdo Concentrada D-2;
ACRE=Teste de Atengdo Concentrada, Rapidez e Exatidao; TADIM e TADIM—2=Teste de Aten¢do Difusa e Aten¢do Difusa 2; MPM=Teste

Medida da Prontidio Mental.
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Tabela 2. Areas, Construtos Avaliados, Testes Usados e Freqiiéncia de Uso — 2007

Areal Area II Area IIT
Inteligéncia Personalidade Atengdo Concentrada Atengao Difusa
Teste N Testes N Teste N Teste N
R-1 60 Palografico 67 AC Suzy Cambraia 55 TADIM 50
TRAP-1 7 TACOM-B 7 TEDIF-1 11
TACOM-A 5 TADIM-2 6
Total: 67 67 67 67

Nota: TRAP-1 = Teste de Raciocinio Logico; TACOM-A e B = Teste de Atengdo Concentrada para Motorista forma
A e B; TEDIF-1 = Teste de Atengdo Difusa 1.

Tabela 3. Numero de participantes que fizeram os mesmos Testes em 2002 ¢ 2007.

Teste persona- Teste atengdo

Teste inteligéncia N lidade N Teste atengdo concentrada N difusa N
R-1 57 Palografico 32 AC Suzy Cambraia 28 TADIM 20
TACOM - B 3 TADIM -2 4

Total: 57 32 11 24

Tabela 4. Estatisticas descritivas dos resultados dos candidatos por teste e por ano.

Teste/Ano de Aplicagdo N Varia¢do dos Escores Brutos Média Desvio-Padrao
R-1 (2002) 57 De 9 a 35 pontos 2423 534
R-1(2007) 57 14a37 27,21 535
AC Suzy Cambraia (2002) 28 34a120 76,75 23,94
AC Suzy Cambraia (2007) 28 54al134 86,07 21,85
TACOM - B (2002) 3 77 a 105 88,67 14,57
TACOM - B (2007) 3 30all4 72 42
TADIM (2002) 20 15a50 34,80 9,90
TADIM (2007) 20 22a50 38 8,27
TADIM-2 (2002) 32a44 37,75 5,68
TADIM-2 (2007) 36 a48 42,25 532

um de inteligéncia e um de atenc¢do concentrada. Dos testes
aplicados, cinco ndo sdo atualmente indicados para uso na
lista do Conselho Federal de Psicologia: D-48, INV-C, WZT,
AC Toulouse-Piéron e ACRE.

Conforme a Tabela 2 usou-se nove instrumentos para ava-
liar os construtos em 2007. Excetuando-se o0 TADIM-2 que
foi o mais usado para avaliar atengdo difusa, os testes mais
usados em cada area foram os mesmos usados anteriormente.
A personalidade foi avaliada apenas pelo palografico. Em
2007, ndo foram aplicados ou anexados junto ao protocolo
quatro testes, um de cada construto. Isso pode indicar a
perda do material ou a ndo aplicacdo dos mesmos, embora
no laudo constem as aplicagdes. A quantidade de testes ndo
corrigidos ou analisados também aumentou para 69, sendo
um de inteligéncia e todos os 68 de personalidade.

O uso de mais de um instrumento para medir os mesmos
construtos, evidencia diferengas na composicao das baterias
de testes nos dois momentos. Dos 17 instrumentos identifi-
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cados, apenas seis foram aplicados nos dois momentos e nos
mesmos sujeitos, conforme a Tabela 3.

As estatisticas descritivas dos escores brutos dos
candidatos, por instrumento e ano, sdo apresentadas na
Tabela 4. Os resultados sugerem que o desempenho dos
candidatos aumentou com o tempo. Somente as médias
do escores brutos do TACOM-B nao aumentou ap6s cinco
anos. Os resultados do teste Palografico ndo constam pois,
conforme dito anteriormente, nenhum deles havia sido
analisado em 2007.

Os dados dos prontudrios (historico de infragdes) eviden-
ciaram que a maior parte dos motoristas (54) ndo apresentou
registros de infragdo nos cinco anos, periodo entre as ava-
liagdes psicologicas. Apenas 14 motoristas tiveram registro
de infragdo, sendo eles responsaveis por 29 ocorréncias de
viola¢es as leis de transito: seis motoristas cometeram uma
infragdo, cinco cometeram duas infragdes, dois motoristas
cometeram trés infragdes e um cometeu sete infragdes de
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Tabela 5. Diferengas das Médias dos Escores brutos Entre Motoristas Infratores e Nao Infratores por Teste e Ano de Aplicagao.

Escores brutos , . L Teste t
Instrumentos Grupo N (Média) DpP Minimo  Mdaximo Student GL p
Infrator 6 72,50 27,595 38 120
AC Suzy Cambraia (2002) -0,484 26 0,633
Nao infrator 22 77,91 23,428 34 119
Infrator 6 86,17 16,005 66 107
AC Suzy Cambraia (2007) 0,012 26 0,991
Nao infrator 22 86,05 23,514 54 134
R-1 Infrator 10 23,60 4,427 18 30
. -0,407 55 0,686
(2002) N3o infrator 47 24,36 5,542 9 35
R-1 Infrator 10 27,20 4,417 21 34
. -0,007 55 0,995
(2007) Naio infrator 47 27,21 5,575 14 37
Infrator 2 33,50 14,849 23 44
TADIM (2002) . -0,191 18 0,851
Nao infrator 18 34,94 9,819 15 50
Infrator 2 38,50 2,121 37 40
TADIM (2007) ) 0,088 18 0,931
N3o infrator 18 37,94 8,721 22 50

transito. A pontuacdo na CNH na amostra variou de 0 a 35,
e o valor tipico de pontos, a partir da mediana, foi zero. Isso
indica que a amostra se caracteriza predominantemente por
motoristas sem registros de infragdo. No grupo com registro
de infragdo a pontuag@o variou de 3 a 35, com média de
10,79 (DP =7,73).

Realizaram-se duas analises para tentar identificar possi-
veis diferengas nos escores médios dos testes dos motoristas
com e sem registro de infracdo (infrator x ndo infrator).
Nao foram incluidos nessas andlises os testes Palografico,
TACOM-B e TADIM-2, o primeiro, em fun¢do das ndo
corregdes, e, os ultimos, pela pouca quantidade de sujeitos
(ver Tabela 3). A primeira analise comparou por teste ¢ ano
somente os motoristas com e sem registro de infracdo que se
submeteram ao mesmo teste em 2002 e 2007 (ver Tabela 5).

Conforme a Tabela 5, o Teste ¢ para amostras indepen-
dentes ndo indicou diferencas estatisticamente significativas
entre 0s grupos nos instrumentos psicolégicos aplicados, tan-
to em 2002 quanto em 2007, indicando que as caracteristicas
psicologicas dos motoristas sem registro de infragdo nao sdo
melhores ou piores do que aqueles com registro de infragéo.

Na segunda tentativa, compararam-se os motoristas com
e sem registro de infracao que se assemelharam nas caracte-
risticas so6cio-demograficas (ver Tabela 6). Selecionaram-se
28 motoristas (14 para cada grupo, uma vez que apenas 14
tiveram registro de infragdo). O nivel de escolaridade foi o
critério mais importante, seguido do tipo de habilitacdo, esta-
do civil e sexo, nesta ordem. Neste caso, os testes usados nao
eram os mesmos nos dois momentos, conforme a variedade
de testes aplicados nos motoristas mostrados anteriormente.

Conforme a Tabela 6, o Teste ¢ para amostras indepen-
dentes evidenciou diferengas estatisticamente significativas
no caso dos escores obtidos nos instrumentos de avaliagdo
da atencdo concentrada em 2002 (+=2,21; gl=25; p=0,037) ¢
da atengdo difusa em 2002 (+=2,37; g/=24; p=0,026). Esses
resultados sugerem que motoristas sem registro de infragao
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possuem maior capacidade de atencdo concentrada e difusa
do que aqueles com registro de infracdo, se considerada a
avaliacdo feita em 2002.

Relacoes entre infracoes e os escores dos testes

Analisaram-se por meio da correlagdo de Pearson as
relagdes entre os escores brutos dos testes ¢ a quantidade de
pontos perdidos na CNH, devido as infragdes cometidas em
cinco anos (ver Tabela 7).

De acordo com a Tabela 7, os resultados ndo evidenciaram
correlagdes estatisticamente significativas entre os escores
brutos dos testes e a quantidade de pontos na CNH dos mo-
toristas. As correlagdes positivas e significativas encontradas
foram entre os escores brutos dos testes na primeira aplicagao
e na segunda: AC Suzy Cambraia de 2002 ¢ 2007 (r=0,586;
p=0,001), R-1 de 2002 e 2007 (+=0,598; p=0,001) e TADIM
de 2002 e 2007 (=0,648; p=0,002). A medida que os escores
dos testes em 2002 aumenta, os escores em 2007 também
aumentam, sugerindo uma congruéncia entre as medidas.
O R-1, um teste de inteligéncia, apresentou em 2002 uma
correlagdo positiva e significativa com o TADIM, um teste
de aten¢do difusa, tanto de 2002 quanto de 2007 (»=0,485;
p=0,048 ¢ =0,675; p=0,003, respectivamente), evidenciando
relag¢@o entre inteligéncia e atengdo difusa.

Discussao

A avaliagdo psicoldgica dos candidatos a habilitacdo se
constitui, ainda hoje, na principal atividade de grande parte
dos psicdlogos do transito no Brasil. Ha mais de 50 anos
esta pratica psicoldgica se inseriu no contexto rodoviario
com a finalidade de contribuir para a seguranga no transito,
identificando os motoristas mais propensos a se envolverem
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Tabela 6. Diferengas das Médias dos Escores Brutos Entre Motoristas Infratores e Nao Infratores com Caracteristicas Socio-demograficas Semelhantes

Escores brutos , . L. Teste
Instrumentos Grupo N (Média) DpP Minimo Maximo ¢ Student GL p
Atengdo concentrada — pooec 13 96,77 85,710 38 372
(2002)
Nio infe 2,208 25 0,037
domira- -y 215,21 174,750 40 508
tores
Atengdo concentrada | b oo 1y 86,43 19,610 45 121
(2007)
Nao inf 0,405 26 0,689
aotmira- -y 89,79 24,068 54 134
tores
Atengao difusa (2002) Infratores 14 31,93 8,389 20 44
50 infra. 2,370 24 0,026
Nao infra 12 39,75 8,390 21 50
tores
Atengdo difusa (2007) Infratores 14 37,57 6,969 25 50
%0 infra- 0,787 26 0,439
Nao infra- — , 39,71 7,436 28 50
tores
Inteligéncia (2002) Infratores 14 25,00 4,368 18 30
50 infra. 0,525 26 0,604
Nao infra 14 24,00 5,630 9 32
tores
Inteligéncia (2007) Infratores 14 26,50 5,050 18 34
P 1,338 26 0,193
Nao infra 14 29,00 4,836 17 33
tores

Tabela 7. Correlagdes Entre os Instrumentos Psicologicos e o Numero de Pontos na Carteira Nacional de Habilitagao.

AC Suzy AC Suzy R-1 R-1 TADIM TADIM  Pontos na
Cambraia Cambraia (2002) (2007) (2002) (2007) CNH
Instrumentos/ano de aplicag@o (2002) (2007)
AC Suzy Cambraia (2002) r 0,586 0,286 0,355 0,706 0,711 0,006
p 0,001 0,185 0,097 0,076 0,073 0,974
N 28 23 23 7 7 28
AC Suzy Cambraia (2007) r -0,015 0,390 0,670 0,606 -0,005
p 0,946 0,065 0,100 0,149 0,979
N 23 23 7 7 28
R-1(2002) r 0,598 0,485 0,675 0,021
p 0,000 0,048 0,003 0,879
N 57 17 17 57
R-1(2007) r 0,171 0,436 0,026
p 0,513 0,080 0,850
N 17 17 57
TADIM (2002) r 0,648 -0,280
p 0,002 0,231
N 20 20
TADIM (2007) r 0,057
p 0,811
N 20
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em acidentes. Contudo, sdo escassos os estudos empiricos
que buscaram evidéncias sobre a contribui¢do efetiva da
psicologia na seguranga por meio da avaliagdo psicologica
(Silva & Alchieri, 2007, 2008).

Assume-se aqui a importancia das infragdes como um
indicador objetivo de seguranga, especialmente quando € por
meio delas que os departamentos de transito desenvolvem
intervengdes e/ou politicas. Assim, desenvolveu-se este
trabalho para tentar identificar a possibilidade de prever o
envolvimento em infra¢des de transito a partir dos resultados
dos testes psicologicos aplicados por psicologos peritos no
processo de habilitagdo de condutores.

O estudo teve a expectativa de investigar toda a popula-
¢do identificada e compativel com os critérios da pesquisa
(839 motoristas); todavia, restringiu-se a somente 9% da
populagdo, ou seja, 68 condutores, em fungdo de muitos
protocolos de testes ndo terem sido encontrados. Isso pode
ser indicio de falha na guarda do material psicolégico, o que
se configura em infragdo ética passivel de puni¢do (CFP,
2005). A literatura indica outros problemas na avaliagdo
psicoldgica de condutores que interferem na qualidade do
processo avaliativo, por exemplo, condi¢des inadequadas de
aplicacgdo e uso dos testes copiados (CFP, 2006; Méa & Ilha,
2003). Do ponto de vista metodologico, este dado evidencia
que desenvolver parcerias com institui¢des de transito ndo
garante a possibilidade de estudar amostras representativas
de determinada populag@o de motoristas, conforme sugerem
Silva e Alchieri (2007).

Alguns testes psicologicos usados nesta amostra pelos
psicologos sdo amplamente aplicados para o transito no
ambito nacional (ver Alchieri & Stroeher, 2003; CFP, 2006).
Contudo, parte dos instrumentos usados em 2002 ndo cons-
ta atualmente na lista do Sistema de Avalia¢do de Testes
Psicolédgicos do CFP, como o INV-C, D-48, WZT, ACRE e
AC Toulouse-Piéron. Isso indica que eles ndo possuem as
garantias minimas necessarias para serem reconhecidos como
testes psicologicos e possam ser utilizados pelos profissionais
da psicologia (CFP, 2003).

A coleta dos protocolos evidenciou que ndo foi possivel
identificar o profissional responsavel pela aplicagdo em
varios casos (pouco mais de 50%), pois os documentos
ndo estavam assinados ou constavam apenas rubricas sem
o carimbo com nome e registro no conselho. Também nao
foram aplicados ou ndo foram anexados alguns testes psico-
logicos, indicando possivel perda do material ou a sua ndo
aplicacdo. Além disso, muitos testes ndo foram corrigidos ou
analisados, notadamente os testes projetivos. Considerando
esses dados e os pareceres finais dos candidatos nos exames
(e.g. em 2007, apenas cinco motoristas da amostra foram
considerados inaptos/inaptos temporarios), evidencia-se que
os candidatos podem estar sendo aprovados sem que tenham
sido avaliados plenamente, especialmente a personalidade.
Um problema semelhante foi apontado por Quintela (1977),
quando identificou a aplicagdo indevida e abreviada do
PMK, comprometendo a validade deste instrumento. Da
mesma forma que os problemas de guarda do material, a ndo
aplicag@o ou perda do material, assim como a ndo corre¢ao
deles, implica em falta ética que compromete a qualidade
técnico-cientifica do processo avaliativo (CFP, 2005).
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Do ponto de vista metodologico, na maior parte das
pesquisas sobre esta tematica, os dados foram coletados
pelos proprios pesquisadores e seus colaboradores (Avi-
la & Benczik, 2005; Bartholomeu, 2008; Duarte, 1999;
Frasson & Souza, 2002; Grisci, 1991; Hernandez & Cruz
2001; Lamounier & Villemor-Amaral, 2006; Rozestraten,
1990; Vieira e cols., 1956). Em fung¢do dos problemas aqui
assinalados, evidencia-se que a coleta feita a partir das
avaliacdes realizadas por psicologos peritos em transito
nao ¢ garantia de que os dados serdo de boa qualidade para
desenvolver pesquisas.

Evidenciou-se que a maior parte dos motoristas ndo teve
registro de infra¢do. Os dados das infra¢des foram provenien-
tes do orgdo de transito a partir de um sistema interligado
entre os diversos orgdos fiscalizadores de transito. Tal pro-
cedimento mostrou-se bastante vantajoso pela acessibilidade
e eficiéncia na caracterizagdao dos dados. Estes aspectos
também foram constatados por Duarte (1999) ao usar um
procedimento semelhante.

Contudo, salienta-se que ¢ necessaria cautela na analise de
informagdes onde ndo se verificam pontos por infragdes, pois
¢ possivel que algumas delas nao tenham sido registradas pela
fiscalizagdo, tanto por eventuais falhas no processo, conforme
sugerem Marin e Queiroz (2000), quanto pela habilidade do
condutor em burlar as leis. Outros estudos, todavia, buscaram
identificar os motoristas infratores a partir do auto-relato ou
por meio dos cursos de reciclagem de condutores (Avila
& Benczik, 2005; Frasson & Souza, 2002; Lamounier &
Villemor-Amaral, 2006). Estes aspectos baseados em auto-
-relatos também possuem uma série de limitagdes, pois nem
sempre sdo eficazes e eficientes em possibilitar dados reais
e objetivos. Estudos futuros podem tentar clarificar qual
seria a medida mais indicada, comparando dados obtidos
por meio de auto-relato com medidas obtidas a partir dos
orgaos de transito, verificando suas relagdes com os aspectos
psicologicos.

O fato de muitos protocolos ndo serem encontrados
reduziu significativamente a quantidade de motoristas
pesquisados. Somado a isso, varios testes ndo foram corri-
gidos ou analisados na amostra obtida. Conseqiientemente,
isso inviabilizou as andlises de dados com estatisticas
mais robustas. Diante disso, realizaram-se duas analises
para tentar encontrar diferencas nas médias dos escores
brutos dos testes entre motoristas com e sem registro de
infragdo. Na primeira, os resultados ndo evidenciaram
diferenga estatisticamente significativa entre os grupos,
corroborando com Duarte (1999), que também néo encon-
trou diferengas entre grupos de infratores e nao infratores
em relagdo a atengdo concentrada e personalidade. Ou-
tros estudos, todavia, sugerem que motoristas infratores
possuem algumas caracteristicas psicologicas distintas
daqueles considerados ndo infratores, especialmente na
personalidade (Frasson & Souza, 2002; Lamounier &
Villemor-Amaral, 2006). Estes resultados ndo puderam
ser aqui testados em relagdo a este construto.

Na segunda andlise, verificou-se que os instrumentos
de atencdo concentrada e difusa aplicados em 2002 conse-
guiram diferenciar significativamente os grupos de sujeitos
com e sem infragdes. Este resultado seria coerente com o
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esperado, a medida que algumas infragdes podem se re-
lacionar com a atengdo, aspecto importante na tomada de
informagdo, por exemplo, ndo perceber a sinalizagao viaria
e se comportar inadequadamente. Entretanto, recomenda-
-se bastante cautela nessa interpretagdo. Em fungdo do
emparelhamento da amostra pelas caracteristicas socio-
-demograficas, as médias dos escores brutos foram obtidas
com base nos resultados de testes que nem sempre eram
os mesmos nos dois momentos. Assim, por exemplo, os
escores de um motorista avaliado, em 2002, com o teste de
inteligéncia INV-C e, em 2007, com o R-1, entraram nos
calculos das médias.

O uso de testes diferentes no primeiro e segundo momento
de avaliacdo impossibilitou andlises com provas estatisticas
mais eficientes, devido a escassez de estudos de validade
concorrente, que testa a relagdo do instrumento com outra
medida do mesmo construto. Além disso, por meio desta ten-
tativa, nao se teve controle para excluir das analises os testes
sem recomendacdo pelo CFP, nao sendo, portanto, medidas
confidveis. Essas limitagdes, assim como as discrepancias
nos resultados das duas analises acima, sugerem, portanto,
que altos ou baixos escores nos instrumentos nao sdo crité-
rios adequados para definir se um motorista cometera mais
ou menos atos infracionais no transito, ou se comportara de
modo mais arriscado (Bartholomeu, 2008).

As relacdes entre o nimero de pontos na CNH e os escores
brutos dos testes foram testadas a partir da correlagao. De
acordo com os resultados, ndo foram identificadas correlagdes
estatisticamente significativas entre essas variaveis. Assim,
nao se pode afirmar, por exemplo, que a medida que a pontu-
acgdo no escore dos testes aumenta (i.e. maior atengao e maior
potencial intelectivo) as infragdes tendem a diminuir e vice-
-versa. Estes resultados sdo consonantes com os encontrados
por Duarte (1999) e Groeger (2003).

A partir deste estudo pode-se dizer que a probabilidade de
prever a ocorréncia futura de infragdes a partir dos resultados
dos testes é praticamente inexistente. Os resultados encontra-
dos, todavia, possuem um poder limitado de generalizacao.
Com isso, ndo se pode afirmar de maneira peremptéria que
os aspectos psicologicos analisados e as infragdes de transito
ndo se relacionam. Por um lado, isto se deve em parte a ndo
representatividade da amostra e aos problemas relacionados
a qualidade dos dados obtidos, embora se tenha buscado ao
maximo trabalhar com informagdes confiaveis, provenientes
dos 6rgéos oficiais e dos psicdlogos capacitados como peritos
em transito.

Por outro lado, os dados podem indicar que, talvez, em
vez de se relacionarem com inteligéncia ou atengdo, as
infragdes aqui registradas se relacionem mais aos aspec-
tos contextuais da relagdo reciproca entre o ambiente e o
individuo no transito ou a outras variaveis psicoldgicas
que nao foram aqui investigadas. Nessa mesma diregao,
Bartholomeu (2008), por ndo haver encontrado fortes
evidéncias entre comportamentos de risco ¢ fatores de
personalidade, sugere que a situagdo de transito produz
comportamentos inesperados, ndo associados as caracte-
risticas mais estaveis dos sujeitos.

Diferentes tipos de infrac¢do (e.g. conduzir o veiculo sem
portar o documento de habilitag@o, dirigir com excesso de
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velocidade, estacionar em local proibido) podem também
estar associados a diferentes aspectos psicologicos e com-
portamentais, requerendo melhor clarificagdo quanto a suas
possiveis distingdes e relagdes futuramente. Esta distingdo
ndo foi possivel ser investigada neste estudo, tendo em vista
que elas foram consideradas de modo geral.

O Brasil ¢ um dos poucos paises a exigir de maneira
obrigatoria a avaliagdo das condi¢des psicologicas para
dirigir. Contudo, nos poucos estudos anteriormente
realizados, nao foram encontradas contribuicdes signifi-
cativas ou sistematicas relacionando testes psicologicos
e seguranga no transito (Avila & Benczik, 2005; Duarte,
1999; Frasson & Souza, 2002; Grisci, 1991; Lamounier
& Rueda, 2005; Lamounier & Villemor-Amaral, 2006).
Investir nisso parece ser essencial para identificar alguma
contribuig@o da psicologia na promogdo da seguranga no
transito, prevenindo especificamente comportamentos
infratores. Algumas implicacdes praticas deste estudo
podem ser enunciadas.

Embora néo tenha sido o propoésito, considera-se que o
método usado na pesquisa se mostrou eficaz para detectar
alguns problemas no processo de avaliagdo psicologica
no transito concernentes a aplicacdo, corre¢ao/analise,
expressao dos resultados, armazenamento e recuperacio
do material psicologico. Nesse sentido, o método pode
ser util aos psicdlogos que desejarem verificar a qualidade
desses servigos.

Se, por um lado, a literatura sugere problemas relativos
aos parametros psicométricos dos instrumentos, por exemplo,
de validade (Groeger, 2003), esta pesquisa evidenciou que
grande parte do problema parece ser relacionado ao proprio
psicologo. Alguns deles ja foram apontados por Rozestraten
(1982) e Sbardelini (1990). Os psicélogos podem estar ado-
tando estratégias para dar conta do trabalho, tendo em vista
o aumento da demanda pela habilitagdo nos ultimos anos,
assim como a pressao pela rapidez na entrega dos resultados.
Podem indicar também uma formagao/capacitagdo deficitaria
do profissional que necessita de atualizacdo constante. Tais
hipoteses, no entanto, deverdo ser mais bem estudadas, tanto
pelos conselhos regionais de psicologia em suas atividades
de fiscalizacdo, quanto pelas investigagdes posteriores, que
devem buscar as provaveis causas desses problemas para a
intervencao adequada.

Para os estudos futuros, estratégias alternativas sdo reco-
mendadas para serem obtidos dados mais fidedignos, como
nas empresas que registram sistematicamente as infracdes
dos seus motoristas e possuem um processo de avaliagdo
psicoldgica para acompanha-los na atividade profissional.
Sugere-se analisar outras possiveis variaveis preditoras de
infragdes (conhecimento das leis de transito, dados socio-
-demograficos etc.).

Recomenda-se, finalmente, a adogdo de um procedimento
que acompanhe os condutores nas reavaliagdes psicoldgicas
e ndo apenas avalie pontualmente o individuo, buscando
compreender as razdes de possiveis discrepancias entre os
resultados e a implicagdo disto na seguranga. O psicologo do
transito tem grande potencial para intervir sistematicamente
no transito, tendo em vista a quantidade de dados coletados
nas clinicas, porém sem uso para pesquisa.
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