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Resumo

Introducao: Os acidentes por transporte terrestre estdo entre as dez principais causas de morte no mundo,
principalmente entre os jovens. Essas mortes refletem um importante impacto socioecondémico e precisam
sermensurados. Um dos recursos é o indicador Anos Potenciais de Vida Perdidos (APVP). Objetivo: Descrever
aspectos sociodemograficos e estimar os APVPs devido a acidentes por motocicletas no Brasil. Método:
Estudo descritivo de dados secundarios oficiais, incluindo dbitos por acidentes com motocicletas em 2019.
O indicador APVP e a taxa APVP foram calculados por sexo, faixa etaria e regides geogréficas. Resultados:
Em 2019, ocorreram 11.182 ébitos por acidentes com motocicleta, envolvendo principalmente homens, sol-
teiros, pardos, de 20 a 39 anos e ensino médio completo, os quais sucederam-se principalmente no Nordeste.
Ataxa de APVP foide 194,6 anos perdidos/100.000 habitantes e as taxas de mortalidade variaram de 3,4a 8,4
mortes/100.000 habitantes. A proporcéo de fatalidades foi oito vezes maior em homens que em mulheres.
Conclusées: Os achados deste estudo reforcam que esses acidentes sdo um problema consideravel, com
impacto socioecondmico prevenivel e, com a¢des intersetoriais e medidas de facil execucéo e baixo custo.

Palavras-chave: acidentes de transito; mortalidade; anos potenciais de vida perdidos; motocicletas.

Abstract

Introduction: Road traffic accidents are among the ten leading causes of death worldwide, especially among
young people. These deaths have an important socio-economicimpact and need to be measured. One resource
is the Potential Years of Life Lost (PYLL) indicator. Objective: To describe sociodemographic aspects and estimate
the PYLL due to motorcycle accidents in Brazil. Method: Descriptive study of official secondary data, including
deaths from motorcycle accidentsin 2019. PYLL indicator and PYLL rate were calculated by sex, age group and
regions. Results: In 2019, there were 11,182 deaths from motorcycle accidents, involving mainly men, singles,
browns, aged 20 to 39 and having completed high school, mainly in the Northeast. The PYLL rate was 194.6
years lost/100,000 inhabitants, and the mortality rates ranged from 3.4 to 8.4 deaths/100,000 inhabitants.
The proportion of fatalities was eight times higher in men than in women. Conclusions: The findings of this
study reinforce that these accidents are an important problem with a preventable socioeconomic impact by
promoting intersectoral actions and measures that are easy to perform and low cost.

Keywords: traffic accidents; mortality; potential years of life lost; motorcycles.
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Acidentes com motocicletas no Brasil

INTRODUCAO

Os acidentes por transporte terrestre (ATT) estao entre as dez principais causas de morte
no mundo, ndo obstante atinge os paises de forma desigual. Nacdes em desenvolvimento
apresentam um numero anual de mortes por acidentes de transito maior em comparacédo
aqueles mais desenvolvidos'. Nota-se, portanto, que o aumento dos ATT acompanha o processo
de desenvolvimento e a maior circulacdo de pessoas e mercadorias?,

Esses acidentes de transito estao inclusos na categoria das causas externas, que séo
lesdes ou quaisquer outros agravos a salde — intencionais ou ndo — de inicio subito e como
consequéncia imediata de violéncia ou outra causa exégena?. Geralmente, as vitimas sdo
prioritariamente jovens, economicamente ativos e do sexo masculino®*.

O Brasil ocupou a quinta posicdo no ranking mundial de ATT no ano de 2016° ¢, desde a
década de 1980, estes representam a segunda causa de mortes no pais®. Entre 1990 e 2015, o
numero de ébitos por ATT aumentou 12,3%, sendo que os acidentes envolvendo motocicletas
contribuiram com um aumento de 126,5% nesse indice e de 49,9% na taxa de mortalidade’.
Ademais, ha evidéncias de que o crescimento nessa taxa ocorre entre usuarios de motocicletas
em detrimento a outros meios de transportes terrestres'”’#,

Dentre os fatores que tornam a motocicleta um meio de transporte cada vez mais utilizado,
a crescente dificuldade de mobilidade urbana e rural, aliada a baixa cobertura e qualidade do
transporte de massas no Pais, torna esse veiculo um &gil meio de locomocéo®. A ascensao dos
acidentes por motocicleta resulta desse contexto, que inclui o custo de aquisicdo mais baixo
do veiculo, além do aumento da aceitacao e aprovacéo pela populacdo, especialmente entre
os jovens?. Essa mortalidade crescente deve ser entendida como um problema relevante no
Brasil da mesma forma que o impacto econdmico e de satide em decorréncia das internacdes
e assisténcia aos acidentados. Neste sentido, hd a demanda de informacdes de qualidade para
compreender o cendrio e, consequentemente, para planejar possiveis solu¢des™.

Os Anos Potenciais de Vida Perdidos (APVP) sdo um parametro utilizado para evidenciar
a mortalidade prematura em uma sociedade. Além de observar a frequéncia com que os
Obitos ocorrem, permite ponderar as mortes potencialmente evitaveis ocorridas em idades
mais jovens e incluir os encargos sociais e econdmicos que as mortes prematuras impdem
a coletividade™ 2, Qutrossim, essa medida dimensiona o tempo que uma pessoa deixou
de viver no momento de sua morte, usando como referéncia a expectativa de vida dela ao
nascer. A mensuracao baseia-se no critério de transcendéncia — expressao social atribuida
ao problema em questao' —, que é um indicador apontado como alternativa para comparar
diferencas no padrao de mortalidade™™,

Tendo em vista esse panorama, a prevencdo das mortes prematuras constitui-se
como algo inadiavel e, os APVP auxiliam a subsidiar estratégias mais efetivas de controle.
Este indicador, aplicado a realidade dos acidentes com motocicleta, podera contribuir para
o desenvolvimento de agdes com vistas a prevencdo dos agravos e a promogao da saude’™.
Assim, este estudo objetivou estimar os APVP devido a acidentes com motocicletas no Brasil
no ano de 2019.

METODOS

Para a elaboragao deste trabalho, utilizou-se o método descritivo com dados secundarios
referentes as mortes devido a acidentes por motocicleta ocorridos no Brasil no ano de 2019.
Esses dados foram obtidos com base no Sistema de Informacédo sobre Mortalidade (SIM)
do Ministério da Saude, disponibilizado através do website do Departamento de Informatica do
Sistema Unico de Satude (DATASUS)'. Inicialmente, todos os ébitos por acidentes com esse
veiculo no Brasil foram descritos e as taxas de mortalidade bruta e padronizada foram calculadas
para a populacao geral, por sexo e por regiao.

Posteriormente, os 6bitos de individuos menores de um ano e maiores de setenta anos
foram excluidos e, ap0s essa etapa, os APVP foram estimados seguindo o método proposto
por Romeder e McWhinnie'’. Este utiliza como limite inferior a idade de um ano e como limite
superior a idade de 70 anos, como pode ser visto na seguinte férmula:
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Onde “a’” € o nimero de anos para completar 70 anos, quando a morte ocorre entre as
idades de”iei+1anos’,"d”é o nimero de 6bitos ocorridos entre as idades de“ie i + 1 anos”;
“0,5" é o fator de correcao quando se arbitra que todas as mortes ocorreram no meio do ano.

Para possibilitar uma identificacdo melhor da mortalidade prematura, o limite superior
de idade foi fixado em 70 anos, excluindo o nimero de mortes por causas naturais''”'8,

As taxas de APVP foram calculadas pela divisdo dos APVP em cada faixa etaria pela
populacao correspondente, multiplicado por 100 mil habitantes, segundo sexo, faixa etaria
e regido. Sendo que, o quantitativo populacional empregado para o calculo das taxas (de
mortalidade e de APVP) foi obtido pela contagem intercensitaria realizada pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) para o ano de 2019, disponivel no site do Datasus’®.

Em relacdo a montagem dos bancos de dados e andlises descritivas, foi utilizado como
programa estatistico o software livre “R""®.

Ademais, é importante salientar que esta pesquisa dispensa avaliacao ética segundo a
Resolucao n° 510 do Conselho Nacional de Saude, por se tratar de estudo que utiliza banco
de dados nao identificados e de acesso publico.

RESULTADOS

No ano de 2019, foram contabilizados 11.182 ébitos por acidentes com motocicleta
que ocorreram em todo o pais, com predominio de vitimas do sexo masculino, na faixa de
20 a 39 anos, solteiro, com escolaridade do ensino médio completo e de cor parda. Todas as
regides geograficas repercutiram este padrao, exceto na questao de escolaridade das vitimas
nordestinas — com maior frequéncia em individuos com o Ensino Fundamental Il — e na
questao da cor da pele na Regido Sul e Sudeste, com predominio entre brancos. A propor¢ao
de pardos acidentados no Brasil foi de 58,8%, um dado préximo ao valor encontrado apenas
na Regido Centro-Oeste (62,6%). Quanto as regides Nordeste e Norte, foram observadas
proporgdes superiores a verificada no pais (Tabela 1).

O Nordeste foi o local mais acometido por acidentes por motocicletas obtendo 38,9%
das mortes, seguido do Centro-Oeste (24,8%), Sul (14,3%), Sudeste (11,6%) e Norte (10,4%)
(dados nao tabulados).

Para a populagédo geral, as taxas brutas de mortalidade variaram de 3,4 a 8,4 mortes por
100 mil habitantes de acordo com a regido geografica, enquanto a taxa nacional obtida foi
de 5,7 mortes por 100 mil habitantes. Cabe destacar que, apds a padronizacdo (que utilizou
a populagao brasileira de 2019 como populacdo padrdao em seu calculo), as Regides Sudeste
e Nordeste tiveram uma leve diminuicdo da taxa, enquanto o Norte teve um leve aumento.
Para o sexo masculino, as taxas brutas variaram de 6,1 a 14,7 mortes por 100 mil habitantes e
a Regiado Norte teve maior alteracao de taxa, provavelmente ocasionada por uma populagao
predominantemente mais jovem. Para o sexo feminino, as taxas brutas de mortalidade variaram
de 0,7 a2,0 mortes por 100 mil habitantes, com pouca variacdo mediante as taxas padronizadas.
Do total de mortes ocorridas no ano de 2019, 10.944 foram consideradas mortes prematuras
(97,9%), variando de 95,9% a 100% de acordo com o sexo e a Regiao (Tabela 2).

DISCUSSAO

Os resultados observados apontam que os acidentes por motocicleta acometeram o perfil
cldssico de pessoas que faleceram de causas externas — ou seja, mortes por causas ndo naturais:
homens adultos jovens pardos em idade economicamente ativa. Esses ébitos atingiram oito
vezes mais 0s homens em comparac¢ao as mulheres e a regido brasileira de maior mortalidade
por acidente com motocicleta foi a Nordeste. Nesse estudo, as taxas brutas de mortalidade
variaram de 3,4 a 8,4 mortes por 100 mil habitantes e, as mortes prematuras totalizaram uma
perda potencial de dias vividos de 140.093.935 dias apenas para o ano de 2019.
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Tabela 1. Caracteristicas sociodemograficas de mortes por motocicletas, Brasil, 2019
Brasil Norte Nordeste Centro-Oeste Sul Sudeste
Variavel (N=11.182) (N=1.160) (N=4.348) (N=2.772) (N=1.606) (N=1.296)
N % N % N % N % N % N %
Sexo
Masculino 9.930 88,8 1.015 87,5 3.881 89,3 1.138 87,8 1.432 86,2 2.464 889
Feminino 1.252 11,2 145 12,5 467 10,7 158 12,2 174 10,8 308 1M1
Grupo etério (anos)
0-9 36 03 4 0,4 21 0,5 6 05 4 03 1 0,0
10-19 1.216 10,8 134 1,5 467 10,8 130 10,0 186 11,6 299 10,8
20-29 3.487 31,2 345 29,7 1.188 27,3 382 29,5 578 36,0 994 359
30-39 2.579 231 277 239 1.060 244 278 21,5 322 20,0 642 23,2
40-49 1915 171 175 151 778 17,9 226 174 283 17,6 453 16,3
50-59 1.164 104 137 11,8 458 10,5 171 13,2 170 10,6 228 82
60 ou mais 777 7,0 87 7.5 369 84 83 79 63 39 155 56
Ignorada 8 0,1 1 0,1 7 0,2 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Estado civil
Solteiro 6.477 57,9 683 589 2463 56,6 706 54,5 983 61,2 1.642 59,2
Casado 2.362 21,1 185 15,9 947 21,8 291 225 339 211 600 21,6
Vidvo 131 12 15 1.3 64 15 18 14 14 09 20 0,7
Separado/divorciado 505 4,5 47 4,1 139 32 77 59 87 54 155 5,6
Unido estéavel 922 82 158 13,6 409 9,4 127 98 116 72 112 4,0
Ignorada 785 70 72 6,2 326 7.5 77 59 67 4,2 243 838
Escolaridade
Nenhuma 419 37 43 37 304 70 29 22 7 0,4 36 1.3
Ensino fundamental | 1318 11,8 150 12,9 772 17,8 114 838 128 8,0 154 56
Ensino fundamental Il 2777 24,8 316 27,2 1.207 27,8 356 27,5 400 249 498 18,0
Ensino médio 3.807 34,0 452 39,0 1.016 234 507 39,1 721 44,9 1.1 40,1
Ensino superior 736 6,6 75 6,5 166 38 125 9,6 140 87 230 83
Ignorada 2125 19,0 124 10,7 883 20,3 165 12,7 210 131 743 26,8
Cor
Branca 3.848 344 173 14,9 497 14 392 30,2 1314 81,8 1.472 53,1
Preta 557 50 57 4,9 210 4,8 64 4,9 52 32 174 6,3
Amarela 14 0,1 4 03 3 0,1 0 0,0 0 0,0 7 03
Parda 6.570 58,8 903 77,8 3.543 81,5 811 62,6 224 13,9 1.089 393
Indigena 40 04 n 09 8 0,2 18 14 2 0,1 1 0,0
Ignorada 153 14 12 1,0 87 2,0 n 0,38 14 09 29 1,0

Fonte: Sistema de Informagao de Mortalidade (DATASUS), 2020.

Os acidentes por motocicletas vém aumentando no Brasil principalmente devido a sua
utilizacdo como instrumento de trabalho como, por exemplo, na entrega de mercadorias,
medicamentos, alimentos ou documentos, e até mesmo no transporte de passageiros.
Esse crescimento ocorre por esse veiculo ser uma opc¢ao que oferece renda aos individuos,
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Tabela 2. Taxas de mortalidade bruta e padronizadas e percentual de mortes prematuras por regiao,
considerando o sexo, dos acidentes de motocicleta no Brasil, 2019

Sexo Masculino Sexo Feminino Total

TB TP %MP TB TP %MP TB TP %MP
Regido
Norte 1.3 58 97,6 1,6 1,6 95,9 6,5 6,7 97,4
Nordeste 14,7 14,5 97,2 1.7 1.6 97,2 8,1 79 97,2
Centro-Oeste 14,7 144 97,4 2,0 2,0 98,1 8,4 8.2 97,4
Sul 104 10,3 99,2 1.2 13 100,0 58 58 99,3
Sudeste 6,1 6,0 98,7 0,7 0,7 99,0 34 33 98,8
Brasil 10,2 10,0 97,9 13 1,2 98,0 5.7 57 97,9

TB:Taxa Bruta (mortes/100 mil habitantes; TP: Taxa Padronizada (mortes/100 mil habitantes); %MP: porcentagem de morte prematura.

bem como por ser um meio de transporte mais econdmico tanto na aquisicdo quanto no
consumo de combustivel e manutencédo, quando comparado a outros veiculos automotores.
Além desses fatores, a motocicleta também proporciona facilidades durante o trafego e o
estacionamento. Logo, tais condicdes podem aumentar a probabilidade de acidentes e gerar
um impacto socioeconémico sobre a sociedade?®?'.

Estudos apontam que acidentes de transito possuem trés causadores bdsicos: o fator
humano, o veiculo e as condi¢des rodovidrias, sendo que o primeiro é responsavel por cerca
de 95% dos mesmos. O fator humano é complexo de ser analisado devido as disparidades
em termos de suas caracteristicas fisicas e comportamentais, como sexo, idade, interesses e
motivacdes para o comportamento de pilotagem, que criam niveis diferentes de riscos para
as pessoas?*?*, Dentre outros fatores elencados como de risco para a ocorréncia de acidentes,
podemos destacar: areas com sinalizacdo deficiente, problemas com manutencao de veiculos
ou rodovias, falta de educacdo de seguranca de trafego e caréncia em um melhor controle de
tréfego policial®'.

Sob a perspectiva comportamental supracitada, o sexo do individuo tem sido
apontado como um fator chave que afeta as condutas ao pilotar?. Os resultados do
presente estudo reforcam que as principais vitimas de acidentes com motocicleta sdao
adultos jovens do sexo masculino, assim como em outros trabalhos®*42'2>?7 e, que tanto a
mortalidade como os APVP reforcaram o impacto maior entre os homens. Apesar desses
resultados, cabe frisar um dado até entdo inédito: as mulheres em suas faixas etarias mais
baixas tiveram maior perda de APVP, ou seja, mulheres mais jovens tiveram uma maior
taxa de mortalidade que homens mais jovens. E que, a medida que a idade aumenta, a
disparidade entre os sexos cresce. Salienta-se, também, que esses dados necessitam ser
melhor investigados.

Essencialmente, acidentes de transito com mortalidade tendem a acometer mais os
individuos jovens®® do sexo masculino, esse fato, identificado no estudo, estd provavelmente
associado a comportamentos sociais e culturais, que podem implicar em condutas perigosas.
Como exemplo, podem ser consideradas: ndo usar capacete ao dirigir motocicletas, pilotar
sob efeito de substancias, comportamento emotivos e agressivos no transito, habilidade
e experiéncia na pilotagem, ndo cumprir as leis de transito e falhar no controle de alta
velocidade?*?°, Esses dados conduzem a uma reflexdo sobre padrdes socioculturais em
relacdo a questdes de género, que geram altas taxas de morbimortalidade em adultos
jovens do sexo masculino, no auge de suas capacidades, acarretando prejuizos econdmicos
consideraveis a nacao®.

No que se refere ao estado civil, observou-se que os solteiros sdo o maior grupo de risco.
Infere-se que estes estdo mais predispostos a praticas arriscadas, considerando o fato de ainda
ndo possuirem familia constituida e um projeto de vida bem estabelecido, sendo assim, estao
mais propensos a se envolverem em situacdes de risco®.
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Quanto a escolaridade, este estudo evidenciou predominio de acidentes entre
aqueles com Ensino Médio completo, como em estudos realizados em Caicé (RN)?'
e Feira de Santana (BA)32. Na maior parte das investiga¢des, as vitimas possuem
nivel elementar de formacao ou baixa escolaridade®%. No estudo feito em Caicé®’,
municipio do interior do Rio Grande do Norte, a hipdtese foi de que, devido o menor
desenvolvimento socioecondmico das cidades e o afastamento de grandes centros
urbanos, provavelmente ha menos oportunidades de empregos para profissionais com
maior nivel de escolaridade.

Por sua vez, um estudo realizado no Piaui® levantou a hipétese de que os acidentes
predominam entre individuos com baixa escolaridade, muitas vezes por questdes
relativas a suas ocupac¢des/empregos. Esse trabalho relata ainda que as motocicletas
estdo sendo mais utilizadas nas propriedades rurais em substituicdo ao uso de animais
como meio de locomocao e como forca de tragdo para veiculos. Outra hipotese é de que
0s motoristas podem nao ter passado pelo treinamento apropriado e de que as motos
néo sao licenciadas adequadamente, nem submetidas a qualquer tipo de controle dos
orgéaos oficiais®.

Em relacdo a cor da pele, neste estudo, a maioria dos 6bitos foram na raca/cor parda,
em concordancia a uma pesquisa realizada no ano de 2013, que constatou que mais da
metade das pessoas que faleceram em decorréncia de ATT eram da raca/cor preta ou
parda’. Essa informacéao sinaliza para as desigualdades sdcio-raciais na mortalidade por
causas externas dessa populagdo.

Acidentes de transito por motocicletas sao notificados em todo o pais, mas foi possivel
perceber que a Regido Nordeste, seguida da Centro-Oeste e Sul foram as mais acometidas
no ano de 2019. Essa informacdo corrobora outros estudos realizados no Brasil: em 2011,
os estados nordestinos apresentaram as maiores proporc¢des de acidentes envolvendo
motociclistas®; a distribuicao espacial das taxas de mortalidade de ocupantes de motocicletas
entre 2014 e 2016 evidenciou que os indices mais elevados estavam nos municipios da
Regido Nordeste, Centro-Oeste e Norte'. Algumas questdes sdo elencadas como provaveis
causas de maior acometimento no Nordeste: Segundo Barroso Junior et al.’, o volume de
motocicletas em circulagdo cresceu em ritmo acelerado no pais, mas no Nordeste a frota
quadruplicou entre 2003 e 2014; Segundo Martins et al.?, a explicacao pode ter relagdo com
a grande ascensdo econdmica destas regides, as quais ampliaram sua participagao relativa
no PIB do pais. O aumento da renda teria sido acompanhado da compra de um primeiro
veiculo, muitas vezes, uma motocicleta. Para Pavanitto et al.”® esse aumento resultou de a¢des
de marketing promovidas por fabricantes e revendedores, de baixos precos para compra
associados a introducao de financiamentos de longo prazo, com planos de parcelamento
cujas parcelas mensais sao de pequenos valores. Além das razbes citadas, ainda ha a utilizacao
da motocicleta como ferramenta de trabalho para um gama cada vez maior de profissionais
e atividades. Todos esses fatores tém uma parcela de contribuicdo no aumento do nimero
de acidentes.

Do total de mortes ocorridas no ano de 2019, 10.944 foram mortes prematuras (97,9%),
como consequéncia, foram perdidos 383.819 anos potenciais de vida neste ano, sendo
que 88,3% por homens. Ou seja, a mortalidade por acidentes com motocicleta atinge um
grande contingente de pessoas na idade produtiva, representando um extremo custo social
decorrente de uma causa de 6bito que poderia ser prevenida.

Considerando que entre os anos de 1996 e 2009 percebeu-se um incremento anual de
19% na taxa de mortalidade por acidentes por motocicleta no Brasil, este tipo de agravo
toma uma dimensao especial de atencao®. Em 2013, ao analisar todos os ATT, evidenciou-
se que foram perdidos 1.309.191,5 anos potenciais de vida no Brasil, com taxa de APVP de
694,5 anos perdidos para cada 100 mil habitantes. A proporcao de anos perdidos por ATT
foi em média 33,8 anos por dbito registrado naquele ano’.

Também foi observada maior perda de dias de vida entre os homens do que entre
as mulheres. Esse dado pode ser explicado pelo fato de que os homens utilizam mais as
motocicletas para trabalho, como, por exemplo, no servico de mototéxi e de delivery?.
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Outra associacao para esse dado é que os individuos do sexo masculino assumem um maior
comportamento de risco e desrespeito as leis de transito em comparacao as mulheres**,
Acrescenta-se a essa conjuntura que este resultado esta mais relacionado a individuos jovens
e socioeconomicamente ativos?.

Apos realizados os calculos, observou-se que foram perdidos 383.819 anos potenciais
de vida em 2019, sendo que 88,3% por homens e, que a taxa de APVP foi de 194,6 anos
perdidos para cada 100 mil habitantes (Tabela 3). A propor¢ao de anos perdidos por
acidentes por motocicleta foi em média de 34,3 anos por ébito registrado em 2019 (dados
nao tabulados). Dentre os dados evidenciados, foi observada maior perda de anos entre
homens e residentes da Regiao Nordeste. Quanto a proporcao de APVP por sexo, é perceptivel
a expressiva disparidade na distribuicao das mortes prematuras entre homens e mulheres.
As mortes atingem os homens oito vezes mais do que as mulheres, produzindo uma “razéo
homem:mulher” (RHM) de APVP de cerca de 7,5:1 e de taxa APVP para 100 mil habitantes
de 7,7. No entanto, esta RHM né&o se distribui uniformemente em todas as fases da vida,
visto que no grupo etario mais jovem (de 0 a 4 anos) foi perceptivel um APVP maior no sexo
feminino, fato repetido quando se analisa a taxa de APVP. No que se refere a RHM, a partir
de 5 a9 anos, houve uma maior perda de anos de vida, seguindo um padrao crescente para
as préximas idades. Em comparacdo com esse padrao, a taxa de APVP comeca a crescer
apenas na faixa de 10 a 14 anos, apresentando um leve declinio nessa razao no grupo de 40
a 49 anos, tanto ao analisar os APVP quanto as taxas (Tabela 3).

Tabela 3. Quantidade de taxa de anos potenciais de vida perdidos e taxa de anos potenciais de vida perdidos por
grupo etario e regido, considerando o sexo e a razdo homem:mulher, dos acidentes de motocicleta no Brasil, 2019

Sexo masculino Sexo feminino Total Razado H:M
sve TR wewe R aee mR aew
Grupo etério (anos)

0-4 403,0 53 460,5 6,4 863,5 58 0,9:1 0,8:1
5-9 498,0 2,7 430,5 6,1 9285 6,4 1,2:1 0,4:1
10-14 2.812,0 36,7 1.130,0 15,4 3.942,0 26,3 2,5:1 2,41
15-19 51.756,0 632,3 7.600,0 96,3 59.356,0 369,1 6,8:1 6,6:1
20-29 140.107,0 8132 18.232,5 106,6 158.339,5 4613 7,7:1 7,6:1
30-39 81.188,5 483,0 9.600,0 55,4 90.788,5 266,0 8,5:1 8,7:1
40-49 42.799,0 308,5 5.464,5 36,9 48.263,5 168,2 7,8:1 8,4:1
50-59 16.369,0 146,8 1.764,0 14,3 18.133,0 77,2 9,3:1 10,3:1
60-69 2.979,5 40,1 225,0 2,6 3.204,5 19,8 13,2:1 15,4:1
Total 338.912,0 348,1 44.907,0 45,0 383.819,0 194,6 7,5:1 7,7:1
Regiao
Norte 34.530,5 385,2 4905,0 55,6 39.435,5 221,7 7,001 6,9:1
Nordeste 128.461,5 488,0 16.184,5 58,9 144.646,0 268,8 7,9:1 8,3:1
Centro-Oeste 87.388,5 484,0 11.812,5 70,4 99.201,0 276,2 741 6,9:1
Sul 51.170,5 370,7 6.522,0 46,4 57.692,5 207,2 7,8:1 8,0:1
Sudeste 37.361,0 215,6 5.483,0 28,3 42.844,0 120,6 6,8:1 7,6:1
Total 338.912,0 3481 44.907,0 45,0 383.819 194,6 7,5:1 7,7:1

Fonte: Sistema de Informacao de Mortalidade (DATASUS), 2020

APVP: Anos potenciais de vida perdidos; Taxa APVP: taxa de anos potenciais de vida perdidos; Razdo H:M: Razdo homem-mulher;
C.Oeste: Centro-Oeste.
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A principal limitacdo do estudo refere-se a qualidade dos dados do SIM, havendo
possibilidade de haver sub-registro das informacgoes sobre a causa basica dos dbitos ou elevado
percentual de 6bitos porintencdo determinada, ocasionados pela falta de acuracia na definicao
de causa de morte, promovendo uma subestimativa dos coeficientes de mortalidade, conforme
descrito em outros estudos*'#?'.

Devido a dinamicidade dos tempos atuais, faz-se necessario que as pessoas se movimentem
cada vez mais rapido e, em cidades que ndo beneficiam um transporte publico rapido, acessivel
e de qualidade, gera incentivo para o uso de veiculos particulares. Somados estes aos motivos
citados anteriormente, ao longo deste trabalho, conclui-se que as motocicletas se tornam o
transporte mais optado por uma consideravel parcela da populagdo. A magnitude do problema
ocasionado pela alta incidéncia de acidentes com motocicletas e pela consequente maior
mortalidade — visto a vulnerabilidade do usuario em um meio de alta velocidade —, torna
imprescindivel o estudo do impacto social e econémico destes agravos a saude.

Este estudo é um recorte da realidade percebida, que deve direcionar trabalhos mais
aprofundados e regionalizados, contudo, evidencia o quao prematuras sao as mortes por este
tipo de acidente. Esses 6bitos se tornam causa que pode ser prevenivel por agdes intersetoriais
da sociedade e por medidas preventivas de facil execucao e baixo custo. Uma maior visibilidade
deste problema também pode promover uma mudanca efetiva e com impacto real na
sociedade. Percebe-se que ha um perfil claro dos individuos que devem ser objeto das as acoes
preventivas de acidentes em motocicletas para evitar essas mortes prematuras. Este quadro
possivelmente é agravado com a realidade da pandemia pelo COVID-19, com aumento do
desemprego e, como consequéncia, o crescimento do servico de entregas que utilizam este
tipo de meio de transporte.
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