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Resumo

O presente artigo tem como objetivo fazer um estudo da demanda de passageiros pelo aeroporto Eduardo Gomes de Manaus e
analisar a influéncia para o setor de turismo. A partir deste estudo, fez-se uma previsio do crescimento organico da demanda de
passageiros para o ano de 2014. Para prever a demanda, foram utilizadas ferramentas econométricas com o objetivo de
desenvolver modelos de previsio da demanda de passageiros. Os resultados obtidos mostram que a demanda total de
passageiros projetada para 2014 é de mais de 3,8 milhdes, bem acima da capacidade atual de 2,5 milhdes de passageiros anuais.
Para o setor de turismo, o fluxo da regido chegard em 2014 com uma demanda anual de 59 mil turistas. Esta demanda mais que
duplica a quantidade de turistas que existe atualmente. Esses resultados demonstram a necessidade de um investimento na
infraestrutura do aeroporto Internacional Eduardo Gomes, bem como na infraestrutura turistica.

Palavras-Chave: aeroporto de Manaus; econometria; estudo de demanda; infraestrutura aeroportudria; turismo.

Abstract

This article purpose to study the demand of passengers through the airport in Manaus Eduardo Gomes and analyze that’s
influence on the tourism sector. On the basis of this study, could provide the organic growth of passenger demand for the year
2014. To be able to forecast demand, were used econometric tools, it developed models for forecasting passenger demand. The
results show that the total demand of passengers forecast for 2014 is more than 3.8 million, well above the current capacity of
2.5 million passengers annually. To the tourism industry in the region the flow will arrive in 2014 with an annual demand of 59
000 tourists. This demand more than doubles the number of tourists that currently exists. These results demonstrate the
necessity to invest in infrastructure for Eduardo Gomes International Airport, as well as in tourism infrastructure.
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1. Introducao

O objetivo central do artigo é fazer uma projecaalédmanda, doméstica e internacional, para
2014, no aeroporto Internacional Eduardo Gomes enaus e analisar a influéncia para o
setor de turismo. A metodologia utilizada tem colmase conceitos da econometria,
principalmente a regressao linear, seguida de udeloale previsdo de demanda.

Ultimamente o tema “Infraestrutura aeroportuariasbeira” vem sendo pauta de grandes
discussbes no ambito nacional, isso se deve palmgnte ao fato da aproximacao da Copa
do Mundo de 2014. A cidade de Manaus foi eleita pedderacao Internacional de Futebol
Associado (FIFA) como uma das cidades sede da dopaundo de 2014, representando
assim a regido amazobnica. Este fato colocara aatapmazonense em evidéncia pelos
proximos anos e sob constante pressao para entegaojetos de infraestrutura necessarios
para a realizacdo do mundial. Dentre esses projetm®ntra-se a reforma e ampliacdo do
terminal de passageiros do aeroporto internaciédahrdo Gomes que teve edital publicado
em 25 de maio de 2011. O inicio das obras est&daraglo para novembro de 2011 e tem
conclusao prevista para dezembro de 2013, segusde da INFRAERO. Esta reforma tem

0 objetivo de elevar sua capacidade de 2,5 mildégsassageiros anuais para 5 milhdes.

O crescimento econdmico do Brasil e 0 consequemteeato do Produto Interno Bruto

contribuem bastante para as altas taxas de cragcirda demanda pelo transporte aéreo. A
tendéncia no Brasil € que a intensidade do uso attahaéreo se aproxime a intensidade de
viagens em paises desenvolvidos, ou seja, que gags8 para 0,7 viagem/habitante por ano,
conforme Relatério Consolidado (2010). Esse aumdatpassageiro sem ddvidas tem uma

relacdo direta com o fluxo de turistas no pais.

Para Andrade apud Bessa e Batista (2010), “o desemento da aviacdo comercial pode ser
considerado tanto causa quanto efeito da expans@tida’. Palhares apud Bessa e Batista
(2010) o considera ndo sO6 como facilitador, mas ccofoatalisador, integrador e
multiplicador” da industria do turismo, pois ha umgegracao para contribuir com a demanda
turistica tanto nacional quanto internacional. Messntexto, percebe-se que o aeroporto se

torna o portdo de entrada de uma cidade e, poritadigpensavel para o turismo.
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Hoje no Brasil o setor de turismo representa 3,698 nacional, podendo chegar em 2020
até a 6% do PIB nacional, ou seja, quase duplicduxo de turistas pelo pais. Na regido
Amazobnica, o setor de turismo representa 2,1% @&od®l estado. Em teoria no estado do
Amazonas, podem ser observados os dois tipos identyro turismo em geral e o ecoturismo.
Conforme dados do Estudo de Demanda Turistica j20a de 67% dos turistas que vao a

Manaus tem como objetivo de lazer fazer ecoturismcegiao.

Os resultados obtidos apontam que a demanda ®faasbageiros projetada para 2014 € de
mais de 3,8 milhdes, bem acima da capacidade d&udl5 milhdes de passageiros anuais.
Para o setor de turismo, o fluxo da regido chegar®014 com uma demanda anual de 59
mil turistas. Esta demanda mais que duplica a gled# de turistas que existe atualmente.
Esses resultados demonstram a necessidade de estinmento na infraestrutura do aeroporto

Internacional Eduardo Gomes, bem como na infraesgturistica.

Os resultados obtidos apontam que a demanda ®faasbageiros projetada para 2014 é de
mais de 3,8 milhGes, bem acima da capacidade d&u2l5 milhdes de passageiros anuais.
Para o setor de turismo, o fluxo da regido chegar®014 com uma demanda anual de 59
mil turistas. Esta demanda mais que duplica a gledd de turistas que existe atualmente.
Esses resultados demonstram a necessidade de estinmento na infraestrutura do aeroporto

Internacional Eduardo Gomes, bem como na infraes&turistica.

Esse estudo de demanda pode auxiliar os tomaderégaisdo a definir as prioridades de

investimento para o aeroporto de Manaus, bem care g infraestrutura turistica da regiao.

Esse artigo esta estruturado em cinco sec¢des, @déta introdutdria. A segunda secéo faz

uma definicdo do turismo e do ecoturismo além de bneve consideracdo da situacdo na
regido Amazonica. A terceira se¢ao apresenta gadooe suas principais caracteristicas. Na
quarta secao sera abordado o estudo de demansta, givedido em trés subsecdes que sdo a
apresentacdo da base de dados, o estudo economégim como o0 modelo e 0s seus

resultados, e finalmente a previsdo da demanda.fifgra secdo cinco apresentara as

conclusdes deste trabalho.
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2. Turismo na regiao

Segundo Francisco de la Torre apud Bessa e B##6t0D) pode-se definir turismo como
sendo “um fendmeno social que consiste no desladameoluntario e temporario de
individuos ou grupos de pessoas que, fundamenttgnpen motivos de recreacdo, descanso,
cultura ou saude, saem do seu local de residéabigubl para outro, no qual ndo exercem
nenhuma atividade lucrativa nem remunerada, geramddtiplas inter-relacbes de

importancia social, econdmica e cultural.”

O International Ecotourism Society (2011) definecoturismo como “A viagem responséavel
para areas naturais de uma maneira em que se \@IsErio ambiente e promove-se o bem-
estar da populacao local.” Neleman (2009) apreseantadefinicAo um pouco mais elaborada
do ecoturismo, ele considera que o0 ecoturismo éwaggm para areas naturais consideradas
intocadas e nao contaminadas cujo objetivo prih@pestudar, admirar e desfrutar do meio
ambiente, bem como das manifestacdes culturaiteates nesta regiao.

Segundo dados do anuario estatistico do Miniswoiorurismo (2011) somente 0,5% dos
turistas estrangeiros chegam por Manaus e cujondeBhal deva ser Manaus ou alguma
cidade no estado do Amazonas. Turistas esses emasada norte americanos. Acredita-se
gue essa demanda norte americana por Manaus aeoptEcipalmente por conta da
existéncia do voo direto entre Manaus e Miami. Pseleonfirmar a procura estrangeira por
Manaus ao se analisar os dados do Estudo da Deniaridtica (2010) mais especificamente
os dados do perfil de turista onde o destino migitado é Manaus, quase 34% desses turistas
estrangeiros tem o pais de residéncia situado map&uessa porcentagem equivale a
demanda dos norte americanos por Manaus. Valdtegsgae 0s norte americanos podem ser
considerados 0s principais turistas estrangeiroMdraus, com um porcentagem de em
média 34,7%.

Hoje no Brasil o setor de turismo representa 3,6% B, podendo chegar em 2020 até a 6%
do PIB, ou seja, quase duplicar a demanda turistigaais. Na regido Amazonica, o setor de
turismo representa 2,1% do PIB do estado. Em tewiastado do Amazonas pode ser
observado dois tipos de turismo, o turismo em gemlecoturismo. Porém ainda ha muitos
desafios a serem vencidos para que o turismo ogopéugar importante na economia da

regido, entre eles: pouca acessibilidade, faltenfileestrutura basica (saneamento), falta de
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infraestrutura turistica (sinalizacdo, centrosetepcao e de informagéo ao turismo), além, e

principalmente, problemas de falta de infraesteutie transportes, em todos os modais.

Para Bessa e Batista (2010) a expansao turistida per considerada tanto causa quanto
efeito do desenvolvimento da aviacdo comercialhd&abk apud Bessa e Batista (2010) o
considera ndo s6 como facilitador, mas como “csddbr, integrador e multiplicador” da
industria do turismo, pois hd uma integracdo pardribuir com a demanda turistica tanto
nacional quanto internacional. Nesse contexto,gierse que o aeroporto se torna o portao

de entrada de uma cidade e portanto indispensaxelopdesenvolvimento do turismo.

3. Andlise do Aeroporto de Manaus

O aeroporto Eduardo Gomes esta localizado na cidede populosa da regido amazonica,
com 1,8 milhdes de habitantes, segundo dados d& I@B11), € o principal aeroporto do
estado do Amazonas. Esta regido é marcada pelaemequantidade de alternativas de
transporte rodoviario, 0 que obriga seus habitamteisitantes a utilizarem outros modais de

transportes, tais como o hidroviario e o aeroviario

Na Zona Franca de Manaus, existe uma grande motagé&mnde mercadorias, iSSo acontece
pelo fato que, nessa regido as empresas gozamcdatiiios fiscais especiais. Esses
incentivos fazem parte de um plano geoecondémica apulsionar o desenvolvimento da

regido norte do Brasil conforme definicdo do Sitloéscola (2011). Ela foi criada em 1967

com o intuito de promover o desenvolvimento indaktda regido, criando, portanto, a

necessidade de escoamento da producdo para ocatedslddes. A Zona Franca teve sua
existéncia prorrogada até 2023. Atualmente enghilifh empresas e tem um faturamento
anual de cerca de US$27 bilhdes (2007), respondeadmais de 50% do PIB amazonense.
O aeroporto € a unica alternativa rapida existpar@ realizar o escoamento da producéo.
Outra alternativa é o porto flutuante da cidades maiso da hidrovia demanda um tempo

muito maior para realizar o transporte de mercagori

A economia da regido é movida principalmente pafiaddades do polo industrial de Manaus,
mas também por algumas iniciativas de agronegduioestado do Amazonas. A capital

amazonense possue o0 sexto maior PIB municipallbrassegundo o IBGE, totalizando mais
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de 47,4 bilhdes de reais ano. O setor de servagobdém tem uma parcela importante na
economia da cidade, representando mais de 40%tdbdo PIB de Manaus. O PIB de

Manaus representa mais de 80% do produto intewrto do estado do Amazonas.

3.1 Caracteristicas do aeroporto

O aeroporto internacional de Manaus € a porta ttadanpara a Amazodnia brasileira, tendo
sido inaugurado em 1976 para atender a demandagmsporte aéreo da época. O modal
aéreo, onde o aeroporto € o elo principal, € moifwrtante para a cidade de Manaus, devido
as caracteristicas fisicas da regido. Além da ddmde passageiros, o0 transporte de carga
também € muito importante para a regido, principabe pela presenca da Zona Franca de
Manaus, que traz como resultado um maior dinamiswhastrial para a regido metropolitana.
Durante seus primeiros anos de funcionamento chageer considerado o aeroporto mais
moderno do pais, sendo o primeiro a ser equipado fowyers (passarelas méveis para

embarque de passageiros).

Hoje, o aeroporto conta com capacidade para movan@rb milhdes de passageiros por ano
e ja opera proximo a este limite, tendo transporta@ milhdes de passageiros no ano de
2009. A INFRAERO, empresa estatal que administegroporto, ja apresentou planos para
promover a reestruturacdo do terminal de passagéira fim de aumentar sua capacidade
para 5 milh6es de passageiros anuais. O procestdiio de escolha da construtora foi
iniciado e a obra tem uma previsdo de conclusdmagdro de 2014.

O aeroporto Eduardo Gomes conta com uma Unica @ésta 700 por 45 metros, com dois
terminais de passageiros, um para atender a aviaggtar (nacional e internacional) e o
outro a aviagdo regional. No tocante a infraestaupara a carga ele disp6e de um complexo
de logistica de carga, que foi implantado em ttépas, sendo o Terminal de Logistica 1
inaugurado em 1976, o Terminal de Logistica 2 e®01® o Terminal de Logistica 3 em
2004, segundo dados da INFRAERO (2011).
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3.2 O aeroporto em numeros

A partir das informacdes disponiveis no site da AN@®011), via relatério HOTRAN, pode-
se confirmar o aeroporto de Manaus tem realmentegrande importancia na movimentacao
de cargas. Cerca de 60% do seu movimento temdiescbamento de mercadoria. Segundo a
Figura 1, que apresenta a distribuicdo dos moviose¢ aeronaves regulares no aeroporto de
Manaus ao longo do dia. Em termos de passageia@soporto tem um maior movimento as

16:00 horas e em termos de carga as 9:00 horas.

Atualmente existem 17 companhias aéreas operandaeraporto de Manaus, sendo 12
dessas empresas exclusivamente cargueiras. Corapadreas de diferentes nacionalidades
fazem o transporte de cargas do Brasil para p&igegos do continente Sul-Americano,

bem como para os Estados Unidos da América.

Na andlise dos numeros para o transporte de passagemesticos, percebe-se a grande
importancia regional do aeroporto, com cerca de 3% voos operados pela TRIP. O
restante dos voos domesticos nacionais ficam dieglentre a GOL e TAM, cada uma com
cerca de 31%, seguidas pela AZUL e a COPA, com &@8a.cExiste somente dois destinos
internacionais diarios saindo do aeroporto de Manhauprimeiro € Miami, operado pela

TAM, e o outro é Panama, operado pela COPA.

Movimentagdo diaria do aeroporto de Manaus
(voos por hora)
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Figura 1 — Movimento de aeronaves realizadas no aggorto de Manaus. Fonte: ANAC
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3.3 Andlise da malha

As rotas operadas podem ser divididas em rotasnaig, nacionais e internacionais. As rotas
internacionais com origem ou destino no aeropoetdvidinaus sdo exibidas na figura 2. E
possivel notar que ndo ha conexdao com outros @més que ndo 0 americano. Isso se deve
ao fato de que os principais destinos dos prodidgsolo industrial de Manaus é o mercado
norte-americano e o Mercosul, além do mercado dicoés

Figura 2 - Malha Aérea internacional. Fonte: ANAC

As conexdes diretas internacionais ocorrem com Mi@MIA), Panama City (MPTO),
Caracas (SVMI), Quito (SEQU), Bogota (SKBO), Assim¢SGAS), Buenos Aires (SAEZ) e
Santiago (SCEL). Desses destinos, apenas a cidaBarthma e Miami sdo operadas para o
transporte de passageiros, sendo todos os outosiealicados ao transporte de mercadorias.

Os voos no plano doméstico sdo apresentados na f&yjuHa voos diretos para Boa Vista
(SBBV), Porto Velho (SBPV), Santarém (SBSN), Be@BBE), Fortaleza (SBFZ), Brasilia
(SBBR), Belo Horizonte (SBCF), Guarulhos (SBGR)np&mas (SBKP) e Rio de Janeiro
(SBGL).

JTL-RELIT | Journal of Transport Literature, Manaus, vol. 7, n. 1, Jan. (2013) 134



Viviane Adriano Falcao pp. 127-146

Figura 3 - Malha aérea doméstica do aeroporto. Foet ANAC

Por fim, a malha aérea regional do aeroporto deaMsré apresentada na figura 4. Ha
conexdes com as cidades de Porto de Trombetas (SB&Bntins (SWPI), Coari (SWKO),
Humaita (SWHT), Barcelos (SWBC), Tabatinga (SBTT)edé (SBTF) e Santa Isabel do Rio
negro (SWTP). Além disso, as cidades de Porto VEERPV), Belém (SBBE) e Santarém
(SBSN) também aparecem no rol dos destinos regiotai ANAC, embora ja tivessem
aparecido anteriormente como um destino da maltiame.

Todas as conexdes regionais sdo operadas por uiba €émpresa aérea: a TRIP. Esta
situacdo de monopdlio pode trazer consequénciasul@rio do transporte aéreo,
consequéncias estas desde o aumento abusivo dodagassagem aérea bem como a saida
da empresa dessa rota, portanto, requer o acompantmatento do 6rgéo regulador.

No tocante ao turismo da regido, depois da cidaddahaus, 40% dos turistas internacionais
costumam visitar a cidade de Presidente Figueirédosegundo lugar com 20% dos turistas
fica Parintins, além de Novo Airdo que atrai enmtode 13% de turistas estrangeiros. Os
turistas domeésticos também procuram Presidenteeffegglo e Parintins, 37% e 23,4%
respectivamente. Vale ressaltar que destes tr@sipmais destinos turisticos o Unico que tem
acesso via aérea, atualmente, € Parintins, ossoap®sar de estarem a uma distancia de um
pouco mais de 105 km do aeroporto Eduardo Gomes,sAé contemplados com voos

regulares.
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A Fecomércio acredita que esses destinos, acimaosit atraem mais turistas principalmente
por conta dos eventos que sao realizados nestadesidEm Presidente Figueiredo, por
exemplo, além de ser conhecida por ser “a terracdelsoeiras”, ela realiza grandes eventos
como a Festa do Cupuacu. Parintins, também, € ustinde bastante conhecido
principalmente por conta da Festa do Boi, uma da&is importantes manifestacdes da cultura
popular do Brasil que hoje é um espetaculo grandios porte, arte e técnica.

Figura 4 - Malha aérea regional do aeroporto de Maaus. Fonte: ANAC

O transito aéreo entre Manaus e qualquer outraleidae ndo pertenca a uma das trés malhas
apresentadas anteriormente, exigird um voo comassga conexdes. Considerando a riqueza
da cidade e o fato de ser a principal metropolaedgdo amazoénica, talvez num futuro
proximo se perceba a necessidade de que a cidable teais voos diretos com outras
localidades. O estado do Acre é um bom exemplaowtke negido que poderia ter uma ligacao
aérea direta com Manaus.

Ao comparar a malha aérea das trés principais dpexa de transporte de passageiros,
observa-se que as companhias TAM e GOL possuenmutdisente a mesma malha aérea
doméstica, com diferencas apenas no numero de gaeesada ligacdo ocorre semanalmente.
A Unica diferenga entre as duas se da no cendemarcional, onde ha uma ligacéo diaria da
TAM entre Manaus e Miami. JA4 a TRIP, opera apermsambito regional, dominando

completamente este segmento de operacgées.
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4. Estudo de demanda pelo aeroporto

Nesta secdo sera apresentada a base de dadosm@desido modelo. Posteriormente sera
desenvolvido o modelo econométrico e, por fim, esultados serdo apresentados e

analisados, explicando a previsdo de demanda para 2

4.1 Apresentacéo da base de dados

A base de dados considerada foi retirada do sitiafdaero (2010). Os dados considerados
foram: a movimentacdo de passageiros no aeropattmrBo Gomes para 0s segmentos
doméstico e internacional,yeeld médio doméstico nominal, PIB nominal em reaisateg
inflacdo (IPCA) e taxa de cambio real-délar nominabaixo sera explicado com mais

detalhes as séries que foram consideradas.

Movimentacdo de Passageirosdo dados fornecidos pela INFRAERO. A série fagnec
medi¢cbes mensais realizadas entre janeiro de 2@@2embro de 2010. Esses numeros serdo
correlacionados com alguns fatores que se sup@msedeterminantes na formacédo da

demanda.

Yield: valor médio pago por passageiro em cada quildnwet@ado. Esses dados sdo medidos
pela ANAC e deflacionados pelo indice de precosamsumidor amplo- IPCA. Embora fosse
preferivel ter dados especificos sobre os voosaragam ou destino em Manaus, foi utilizada

uma meédia nacional para o estudo, ja que era a opicao disponivel.

Produto interno bruto (PIB)esse indice é fornecido de forma nominal pelo B&entral do
Brasil. Os valores coletados sdo nominais e, pmrtdioram deflacionados pelo IPCA e
mantidos com base em janeiro de 2003. Mais umaewra preferivel ter os dados referentes
a Manaus somente, mas esses nao estao dispornegeciodicidade mensal, nem até o ano

de 2009, como os demais dados da série.

Foi considerada também a taxa de cambio paracaariéi correlacéo entre essa variavel e o
movimento internacional de passageiros e de c&gges dados sédo fornecidos pelo Banco

Central do Brasil.
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Através da Tabela 1, pode-se notar que o movimer#dio de passageiros no aeroporto
Eduardo Gomes é de 95% para voos domésticos e E2v@as internacionais, evidenciando

uma atuacao essencialmente doméstica.

Tabela 1- Estatisticas descritivas das variaveis gsideradas

Variaveis Obs Média Desvio Padrac Min Max
paxdon 84 13€ 32:.30 35 64¢.67 5715¢.00 244 72¢0C
paxint 84 6 841 .39 4 336.11 1 456.00 21 397.00
PIB 84 235137.30 27 970.35 185 329.20 293 592.70
yield 84 0.65 0.14 0.38 0.84
usd 84 2.84 0.89 1.70 5.19

Por fim, foram introduzidas as variaveis binadashare dapagao e dcrispara controlar os
efeitos dos eventos de®deshareentre as empresas Varig e TAM de 2003 a 2005pdgéo
aéreo em 2006 e 2007, e da crise mundial em jubo2@8 e dezembro de 2009,

respectivamente, bem como variaveis temporaispdoniés para controlar a sazonalidade.

Na Tabela 2, verifica-se o efeito do apagdo aéeeonovimentacdo de passageiros, tanto
doméstica quanto internacional. Observa-se queehanvligeiro aumento na movimentagao

de passageiros tanto internacionais quanto doro8éstic

Tabela 2- Efeito do apagao aéreo de 2006/2007 nowimento de passageiros e ngield

dapagao=0

Varidveis Obs Média Desvio Padréao Min Max

paxdom 74 136 443.4C 37069.82 57 158.00 244 729.00
paxint 74 666142 4 535.81 1456.00 21 397.00

yield 74 .68 1229561 42 .84
dapagao=:
Variaveis Obs Média Desvio Padrao Min Max

paxdom 10 152 234.1C 18122.27 132 157.0C189 136.00
paxint 10 8173.20 2069.44 5653.00 12 262.00
yield 10 A48 A1 .38 73
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Na Tabela 3, confirma-se o efeito dodeshare/arig-TAM no periodo de 2003 a 2005, tanto
noyield quanto ngpaxdom H& uma reduc¢éo do preco das passagens agied3om o fim
do codesharee 0 inicio da guerra de precos e, por conseguidteim aumento consideravel

na demanda, confirmada pelo aumento do movimenteesdtico de passageiros.

Tabela 3- Efeito docodesharevarig-TAM (2003 a 2005) no movimento doméstico earyield

dcshare=0

Variaveis Obs Média Desvio Padrdo Min Max

paxdom 58 152 368.9C 33462.44 57 158.0C 244 729.00

yield 58 .60 13 .38 .84
dcshare=1
Varidveis Obs Meédia Desvio Padrdao Min Max

paxdom 26 106 990.6C 13674.22 82 870.0C134 126.00
yield 26 A7 .05 .66 .83

Na Tabela 4, verifica-se o efeito da crise econéammundial na movimentacdo de

passageiros. Diferentemente do esperado, paraoadoaspassageiros internacionais observa-
se que a crise nao influenciou a demanda nesteesgégne que houve um ligeiro aumento na
movimentacdo de passageiros durante esse periadoafPnovimentacdo doméstica, como a
crise ndo afetou a economia brasileira, percebgusetambém ndo afetou os passageiros

domeésticos desse aeroporto.

Tabela 4- Efeito da crise econdmica mundial de 20@®09 no movimento de passageiros e geld

dcrise=0

Varidveis Obs Média Desvio Padréo Min Max

paxdom 78 142178.8C 40734.45 82870.00 243 040.00
paxint 78 6712.63 4 579.73 1456.00 21 397.00
Yield 78 .69 18 .34 91
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dcrise=1

Variaveis Obs Média Desvio Padrao Min Max

paxdom 18 169 900.2C 25691.24 135 940.0C217 758.00
paxint 18 11706.44 2163.13 8 305.00 17 100.00
Yield 18 .58 A2 45 91

Fazendo uma analise das correlacdes entre vari@gaferme tabela 5. Observa-se que o
movimento domeéstico de passageiros bem como o0 neongrinternacional € negativamente
correlacionado com gield, com a taxa de cambio e contadeshargporém positivamente

correlacionado com o PIB, com o periodo do apagamreo periodo de crise.

Tabela 5 - Matriz de correlacdes

paxdom paxint  usd PI1B yield dapagao dcshare dcrise

paxdom | 1.0000

paxint 0.7835 1.0000

usd -0.8042 -0.7341 1.0000

PIB 0.8698 0.7845 -0.8795 1.0000

yield -0.7490 -0.6765 0.6802 -0.7499 1.0000

dapagao| 0.0419 0.0386 -0.1255 0.0214 -0.2868 1.0000

dcshare | -0.6222 -0.6357 0.7828 -0.6536 0.5694 -0.2078 1.0000

dcrise 0.2735 0.4208 -0.3404 0.4031 -0.2389 -0.1638 -0.2928 1.0000

4.2 Estudo economeétrico e analise de resultados

As analises foram feitas para dois cenarios difeeemue envolvem as combinagfes de
trafego de passageiros nas modalidades doméstiodemacional. A primeira analise
contemplou o estudo de passageiros domésticose Negmento foram consideradas como
sendo de interesse as variaveis BiBld médio e aslummiesde apagao aéreopdesharee
sazonalidade mensal. A regresséo foi feita pa@osstipos de modelo, tanto o linear quanto

o logaritmico, os resultados dos mesmos podemiserna tabela 6.
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Tabela 6- Resultados dos modelos, linear e logariitn, de regressao para nUmero de passageiros

domeésticos.
variable Tlinear log_log
gdp .664%%**

yield -67667%%*

Tngdp 1.23%%*
Tnyield -.219%*
dcshare -3470 -.0576*
dapagao -9746 -.0375

m_2 -20758%** -, 13%%*
m_3 -41483%** - .27 1%%*
m_4 -36774%** - 247%%*
m_5 -42821%** -.292%%*
m_6 -40270%** -.273%%*
m_7 -11190* -.0775%*
m_8 -31942%** - 21%*%
m_9 -34922%%* -.234%%%
m_10 -28735%%* -.202%%*
m_11 -36168*** - . 245%%*
m_12 -4379 -.0413
r2_a .894 .903

legend: * p<.1l; ** p<.05; *** p<.0l

Os parametros com melhor significancia estatisiitaaqueles cujos valores das estatisticas t
sao elevados e onde os p-valor sdo baixos, o quatpeexcluir a hipétese de influéncia nula
da variavel. Ao comparar os dois modelos, veriieague as variaveis independentes PIB e
yield, bem como as variaveis binarias de sazonalidadesupon uma significancia
consideravel nos dois casos. No entanto a var@weldefine o apagéo aéreo parece nao ter
grande significAncia para o aeroporto em questdozadavel binaria que representa o

codeshare/arig-TAM, apresenta uma melhor significancia gsteea no modelo logaritmico.

Para extrair a elasticidade do niumero de passageirorelacdo as variaveis investigadas,
utiliza-se o modelo logaritmico. Observa-se qutastieidade medida em relacdo ao PIB é de
1,23 isso signfica que a cada aumento do PIB em%na demanda de passageiros aumenta
em 23% enquanto que em relacaoYaeld € de -0,219, ou seja, com o0 aumento do yield em

1% a demanda de passageiros diminui de 0,219%.

O mesmo procedimento foi adotado para o trafegonational de passageiros. Neste caso a
variavel do cambio e a variavel binaria referenteriage econémica foram adicionadas por
serem consideradas como provaveis fatores de ntilaéa decisdo das pessoas em viajar

para o exterior.
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Tabela 7 - Resultados dos modelos, linear e logariico, de regresséo para nimero de passageiros

internacionais.

variable Logint_1 Logint_2 Linint_3 Linint_4 Linint_5
gdp .0686%** .0978%** . 104%%*
usd -890 -90.8 -87.7
Tngdp 3.93%** 3.4%%*
Tnusd -.263 -.376
dcrise .239%* 1580* 1336
dapagao .189%* .238%** 370 640 353
m_2 -.159 -.184* -1210* -1149*
m_3 -.414%* -.413%* -2508%%* -2521%%*
m_4 -.528%*% =.527%%% -2823%** -2845%**
m_5 -.867%*% -.844%*% -5092%** -5182%*%*
m_6 -.63%¥** -.605%*% =3793% %% -3897%%**
m_7 -.32 -.331*% -1603 -1529
m_8 —.62%%* -.617%** -3368%** -3353%%**
m_9 -.47% -.474% -1963 -1928
m_10 =.752%%% = 741%*% =451 2% %% -4508%**
m_11 -.825%*% -.807%*% -5035%%** -5050%**
m_12 -.627%%% -.616%** —-3953%%** -394 5%**
r2_a .719 .73 .622 .684 .676

legend: * p<.1l; ** p<.05; *** p<.01

Para os passageiros internacionais, o PIB possaignamde significancia. Como mostrado na
tabela 7, isso acontece principalmente, pois, cammento do poder aquisitivo, ocasionado
indiretamente pelo PIB, as pessoas tendem a vigges para o exterior. A variavel da taxa de
cambio, ndo apresenta uma boa significancia pamradelo, isso pode ser explicado pelo fato
de que o aumento no cambio pode favorecer a viedesttangeiros e dificultar a saida de
brasileiros rumo ao exterior, havendo, portanto pmeavavel anulagdo da significancia para
0S passageiros internacionais em geral. Como aanaadhea internacional de passageiros €
bastante reduzida, uma eventual omissdo de vasiawdevantes (como a adicdo ou
cancelamento de uma rota ocorrido nos ultimos aposle ter um efeito significativo sobre o

movimento de passageiros.

As variaveis binarias que representam o0s periodoscrise e do apagdo aéreo sao
significantes, porém ambas tem o sinal positivacoeficiente, o que significa uma relacao
diretamente proporcional com a demanda de paseagaternacionais. Pode considerar que
este é um fato, no minimo curioso, em periodosrde € de apagdo aéreo a demanda por
transporte aéreo internacional ndo sofreu uma diig@i®, muito pelo contrério, ela
aumentou, talvez um pouco menos do que ela poegraescido se ndo houvesse a crise e 0

apagao aeéreo.

Ao fazer a regressdo com os logaritmos, consideramdmodelo com maior p-valor

(Logint_2) foi obtida uma elasticidade de 3,4 ertag&o ao PIB e -0,376 em relacdo ao

JTL-RELIT | Journal of Transport Literature, Manaus, vol. 7, n. 1, Jan. (2013) 142



Viviane Adriano Falcdo pp. 127-146

cambio mas com uma baixa significancia. Nesse aagedita-se que o modelo Logint_2
pode ser considerado o modelo mais representasivdechanda internacional pelo aeroporto

Eduardo Gomes.

4.3 Previsdo de demanda

Os modelos apresentados acima permitem calculamarnta futura do aeroporto de Manaus.
Para a demanda domeéstica o0 modelo escolhido fobdelo linear. Foi considerado um
crescimento do PIB de 4,5% ao ano a partir de 2@L0ield considerado para todos os
periodos futuros foi igual agield no més de dezembro de 2010. Outras hipoteses

consideradas sdo que nao havera um novo pericgioag@io aéreo nem de crise econdmica.

O movimento doméstico de passageiros devera crasa®ia taxa de 5,2% ao ano entre 2010
e 2014, sem considerar os efeitos da copa do mm@mo de 2014. Em 2014 a demanda de
passageiros domeéstico no aeroporto de Manaus seBsbd milhdes anual. Esse valor, que
ainda exclui os movimentos internacionais, ja é&d acima da capacidade atual de 2,5

milhées de movimentos por ano.

A previsdo para movimentos internacionais foi mzala de forma semelhante, e o0 modelo
considerado campedo nesse caso, também foi o miwetw. Porém, diferentemente dos

passageiros domésticos, 0 modelo para demandadoienal ainda é considerado bastante
fragil, visto o contexto neste aeroporto, que piossu numero bem reduzido de voos

internacionais. E provavel que o principal fatorimfuéncia seja a adicdo ou o cancelamento
de rotas. Nesse modelo, considerou-se que a tagandeio do dblar € constante em 1,756
nos proximos anos, além de um crescimento do PIB %% ao ano a partir de 2010. Com

isso, a demanda prevista € de 295 mil passageaitesmacionais em 2014, ou seja, um
crescimento composto de 15% ao ano.

Ao se analisar as taxas de crescimento da demamdéstica e internacional percebe-se que
existe uma diferenca consideravel entre as duas ékplicacdo para essa diferenca pode ser
o fato de que na demanda doméstica foi considevagield constante para os proximos
quatro anos, e como visto anteriormentgield (tabela 6) é bastante significativo para a
demanda. Outro fator que deve ser considerado éfajuatilizada uma taxa de cambio

constante para a demanda internacional., A variBi®] se mostrou bastante significante,
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acredita-se que € por isso que a demanda intenzdive taxas tdo elevadas, ou seja, com
uma alta significancia do PIB frente a demandarmatgional.O aumento de 4,5% ao ano do
PIB pode representar um aumento ainda maior na rtamiternacional, como o modelo

previu.

De posse do resultado para a demanda de passagé&roscionais e, com a ciéncia de que,
segundo dados do Estudo da Demanda Turistica (20&@a de 20% dos passageiros que
chegam em Manaus tem como motivo de viagem o lazgue, conforme o Anuario do
Ministério do Turismo (2011), o modal aéreo repnégsenais de 93% dos turistas que chegam
no estado do Amazonas. Verifica-se com esses dadristéncia de um crescimento do setor
de quase 15% ao ano até 2014, chegando, portan0& a um total de 59 mil turistas,

mais que duplicando a quantidade de turistas giséeeatualmente.

Conclusoes

Sabe-se que atualmente assuntos relacionadosacageto brasileiro tem grande destaque
nas discussdes da midia e do governo no ambitomaciO objetivo desse trabalho foi fazer
uma projecao da demanda, doméstica e internacipaid, 2014, no aeroporto Internacional
Eduardo Gomes em Manaus, bem como analisar amcflu@esta para o setor de turismo.
Para o modelo de passageiros domésticos, as var@m uma melhor significancia sdo o
PIB e o yield, todos com significancia estatisacha%. A demanda projetada de passageiros
domeésticos para o0 ano de 2014 é de 3,52 milh6gmsleageiros transportados. Percebe-se
gue, com esse aumento na demanda de passageinaslastor feito, o aeroporto de Manaus,
gue atualmente tem uma capacidade de 2,5 milhdpassageiros ano, ja estaria saturado. O
aeroporto de Manaus sO conseguira suportar o aordeniemanda se houver investimentos

na sua infraestrutura para aumentar a sua capaaitadperacao.

No caso dos passageiros internacionais foi adidemavariavel do cambio por ser um fator
de forte influéncia na decisdo das pessoas emr\paj@ 0 exterior. Para os passageiros
internacionais a variavel PIB tem uma alta sigaificia. As outras variaveis, entre elas o
cambio, apresentam um p-valor relativamente alkmd8 assim, acredita-se que as mesmas
nao tem uma grande significancia para o aeropadttaiElo Gomes. Alguns fatores podem

explicar a falta de significancia dessas variavBismeiramente, o fato do aeroporto de
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Manaus ter apenas dois destinos internacionaisompo ca malha aérea internacional de
passageiros é bastante reduzida, uma eventual gaidae tenha ocorrido nos ultimos anos,
como a adicédo ou cancelamento de uma rota, podieldenm efeito mais significativo sobre

0 movimento de passageiros do que as variaveifogam consideradas.

A previsdo de demanda de passageiros internacsena) em 2014, um pouco mais de 295
mil passageiros, totalizando 3,8 milhdes de passmgepara 2014. Isso confirma a
necessidade de investimentos na infraestruturaquega aeroporto possa atender a demanda
futura. Se concretizada a obra de aumento da cubecde 2,5 para 5 milhdes passageiros até
2014 o aeroporto de Manaus devera atender a derpaenata. Vale ressaltar, portanto, que
se a demanda continuar crescendo a taxa de 5,2%m@.2020 o aeroporto Eduardo Gomes

ja estara operando acima da sua capacidade.

O modal aéreo € reponsavel por 93% dos turistasigegam no estado do Amazonas e nas
rotas de voos internacionais cerca de 20% dos geissa vem a Manaus para fazer turismo.
Considerando que o crescimento do setor turisgedha o crescimento equivalente ao
crescimento da demanda aeroportuaria pelo Eduande§ o turismo crescera a uma taxa de
15% ao ano até 2014. Caso isso aconteca, o tursnregido chegara em 2014 com uma
demanda anual de 59 mil turistas, mais que dumlwan quantidade de turistas que existe

atualmente.

Vale ressaltar que a simples criacdo de uma rot¢gadentre Manaus e Europa, poderia quase
duplicar o fluxo de turista no estado. Isso podecsacluido ao analisar os dados do Estudo
da Demanda Turistica (2010), onde verifica-se gédeuma demanda, pelo estado do
Amazonas, de quase 34% de estrangeiros cujo paissiincia se situa na Europa. Isso
demonstra a grande potencialidade que o estado rdazénas tem para o turismo. E
necessario salientar que o setor do turismo repi@e$mje 2,1% do PIB do Amazonas, uma
participacdo consideravel que merece uma maiorcatepor parte dos governantes. Até
porque o turismo também é considerado como um npaii@ o desenvolvimento regional de
um estado, desenvolvimento esse de suma importaaaa realidade do Norte do Brasil.
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