Resenha

Resumo: O livro em questdo busca recuperar todo o processo
de construcao do porto e, consequentemente, da cidade de
Casablanca, Marrocos, especialmente sob o Protetorado
Franceés (1912-1956). Para tanto, utiliza todo o referencial da
historia global e suas multiplas determinagoes, incluindo aque-
las atinentes ao colonialismo francés na Africa e os impactos
politicos, econdmicos, sociais e empresariais.
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process of construction of the port and, consequently, of the
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o final do ano de 2019 foi publicado na Franca o livro do Prof. Miguel Suarez Bosa

referente a historia do porto de Casablanca ao longo do século XX. Trata-se de uma

importante contribui¢ao aos estudos de portos e cidades portuarias. Isto porque,
além de nos apresentar um excelente exercicio de historia global, busca trazer a luz as
marcas fundamentais da dominacao europeia na regiao do norte da Africa na confluéncia
do oceano Atlantico e do mar Mediterraneo.

Ao longo dos anos, 0 Departamento de Historia da Universidade de Las Palmas de Gran
Canarias vem se firmando como o principal centro de pesquisa das relacdes entre o arquipé-
lago espanhol e a Africa Ocidental. Os grupos de pesquisa liderados pelos irmaos Santana
Pérez (Santana Pérez; Santana Pérez, 2014) relacionados ao periodo moderno, por Daniel
Castillo Hidalgo (Castillo Hidalgo, 2015) e pelo Prof. Catedratico Miguel Suarez Bosa,' enfo-
cando os séculos XIX e XX, tém se transformado em referéncias internacionais quando se
busca entender as atividades econdmicas, os portos e as cidades portuarias.

No caso do livro em apreco, o enfoque principal é o de analisar o processo de construgio
e desenvolvimento do porto de Casablanca durante o periodo do Protetorado francés do
Marrocos (1912-1956) num contexto de expansdo imperialista e colonialista que marca a
passagem do século XIX para o século XX. Neste caso, 0 expansionismo francés e espanhol
na Africa no inicio do século XX.

Exatamente este ¢ um primeiro aspecto a ser considerado: a disputa entre as nacdes
imperialistas sobre o continente africano — franceses, ingleses, belgas, espanhois e alemaes,
principalmente — e o fato dessa expansio estar nao so ancorada no dominio politico e/ou
territorial, mas na montagem de uma infraestrutura econdmica de articulagao desses terri-
torios dominados pelos interesses empresariais expansionistas. Nesse sentido, o livro ja se
justificaria por apresentar uma analise de um processo concreto de dominacio colonialista
de uma fundamental regido africana.

Um aspecto importante € que 0 autor nos apresenta um excelente quadro das transfor-
magcoes historicas do Marrocos desde a segunda metade do século XIX até a assinatura do
Tratado de Fez (1912) — dando continuidade aos Acordos de Algeciras (1906) — que de-
finiu a parte do chamado Marrocos Atlantico (o territorio mais fértil) para tutela francesa,
cabendo a Espanha a porcao mediterranea, mais pobre e tradicional.

Nos primeiro e segundo capitulos, o autor nos faz um impressionante balanco historio-
grafico acerca da historia dos portos e das cidades portuarias atlanticas, além do desenvol-

' Dentre outras atividades, o Prof. Miguel Suarez Bosa coordena o projeto de pesquisa ‘Global South. Puertos y Desarrollo
Econdmico y Social en el Atlantico Meridional (1850-2010)" e a Accion de Red Excelencia “La gobernanza de los puertos
atlanticos. Siglos XV-XXI", além de uma producao bibliografica internacionalmente reconhecida.
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vimento dos portos da Africa Ocidental. A construgao de portos modernos, capitalistas, na
expansio do imperialismo tornou-se basica por permitir, por um lado, a integragao de varias
regioes do globo e, por outro, o desenvolvimento de estruturas de transportes — ferrovias
por exemplo — e comunicacoes que viabilizassem a exportacao de commodities a baixo cus-
to para os centros capitalistas e permitissem a chegada de produtos industrializados nas
regides mais longinquas com mais seguranca, rapidez e menor custo.

A partir de entdo, o autor se dedica mais especificamente a analise do caso do Marrocos,
demonstrando que o Protetorado francés aprofundou o carater dual de sua economia. Ana-
lisando a formacao economico-social do Marrocos, o livro chama a atencao para a existén-
cia de uma economia tradicional e pobre que vai persistir com — e ampliar? —o projeto de
desenvolvimento implantado pelos franceses de montagem de uma infraestrutura moderna
de transportes, especialmente as ferrovias, e do porto de Casablanca.

Evidentemente, o desenvolvimento da infraestrutura de transportes com novas ferrovias
e portos, principalmente o de Casablanca, num certo sentido, permitiu o desenvolvimento
de uma agricultura modernizada, especialmente cereais, e um extrativismo para a explora-
¢do e exportacio de fosfato, produto lider da pauta de exportacao.

Ressalve-se que essas ferrovias tinham um objetivo tnico: facilitar a exportacao de ma-
térias-primas para o porto e, dai, para a Franca e levar para o interior os produtos indus-
trializados provenientes da Europa para aqueles poucos que enriqueciam com esta moder-
nizacgdo. Ao final do Protetorado, como bem aponta Suarez Bosa, 0 Marrocos estava
marcadamente caracterizado pelo subdesenvolvimento. Alias, nada diferente do que ocor-
ria em outras regioes da Africa e mesmo da América Latina e Asia.

Uma estrutura de poder na qual o sultdo compunha um Conselho de Governo do qual
fazia parte — alias, no qual dominava — o comissario residente-geral, nomeado pela Fran-
ca, deu aos europeus o dominio de fato do pais em que atuava. Mais ainda, funcionava como
agente do grande capital franceés, inclusive do Banco Paribas.

O livro nos apresenta o grande debate acerca de investimentos em varios pequenos por-
tos em comparagao com a construcdo de um grande porto (Casablanca), que marcou os
primeiros tempos do dominio foraneo. Como a estratégia era de uma maior articulagio da
economia marroquina com o capitalismo central, a decisio acabou sendo a da construcao
de um grande porto em paralelo a criacao de ferrovias do interior do pais para o porto.

A analise realizada pelo autor sobre o impacto da construgao do porto de Casablanca
sobre o crescimento urbano da cidade ¢ impressionante. A cidade, como bem aponta, tor-
nou-se o grande polo industrial e urbano do Marrocos sob o dominio do Protetorado e, até
hoje, ¢ um dos mais importantes portos da Africa Ocidental, especialmente na articulagio
entre o oceano Atlantico e o Mediterraneo.

Continuando na sua pesquisa, Suarez Bosa analisa todo o processo de construcao do
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porto de Casablanca, desde suas caracteristicas técnicas e tecnologicas, até as inversoes de
capitais realizadas para a sua implementacao, com destaque para os interesses dos varios
grupos empresariais de origem francesa.

Merece um destaque especial a propria gestio, realizada pela Administration des Tra-
vaux Publics, com um diretor-geral que administrava as obras, os recursos e as grandes
defini¢des da operacao portuaria, assessorada pelo Comité de Coordenacao, presidido pelo
proprio inspecteur général de Ponts et Chaussées e composto também pelos representantes
do Ministério de Trabalhos Publicos, da Camara de Comércio, da Aduana, da Policia, da
Compagnie Manutention Marocaine, Compagnie Chemins de Fer e dos agentes maritimos.

Analisando o porto de Casablanca como um barémetro da economia marroquina, o autor
analisa a funcao comercial e os proprios intercambios com suas conexdes internacionais,
especialmente as rotas e empresas que com ele operavam. Pela profusio de dados apresen-
tados no livro € possivel percebermos, nio so as formas de atuagio do colonialismo francés,
mas, principalmente do proprio imperialismo, dando concretude aquilo analisado pelo con-
temporaneo Lenin.

Mais ainda, ao recuperar os dados da movimentacio do porto de Casablanca o Prof.
Miguel nos apresenta um quadro importante do seu impacto sobre o hinterland e sobre a
exploracdo de fosfato e cereais, inclusive em termos de uma logistica que privilegia a pro-
ducao “para fora”, em detrimento do desenvolvimento regional.

Continuando, Suarez Bosa da destaque a administragdo portuaria, as empresas e a0s
trabalhadores. Neste particular, primeiramente analisa as varias empresas diretamente en-
volvidas na atividade portuaria como, por exemplo, as empresas de transportes e as segu-
radoras.

Em seguida, o foco se desloca para a analise das grandes empresas que utilizavam o
porto e suas agregacdes corporativas de interesse, como ¢ o caso do Office Chérifien de
Phosphates (OCP), da Chambre de Commerce et d’'Industrie, a gestao dos silos e a Manu-
tention Marocaine (MM) e a presenca do grande capital que operava no porto de Casabla-
naca através de suas filiais como a Compagnie Delmas-Vieljeux-Maroc, Paquet-Maroc,
Compagnie Marocaine de Transit et d’Affretements, Compagnie Générale Transatlantique,
Messageries Maritimes, Compagnie Chérifienne d’Armement, filial de la S.A.G.A (grupo
Rothschild), além das empresas de reparo naval como a Damestoy, Genestal-Afrique, Ate-
liers de Chantiers du Maroc y Chantiers Galinari, Compagnie Franco-Chérifienne de Na-
vigation e Société Marocaine Charbonniére et Maritime.

Buscando olhar a questio do trabalho, a obra analisa o proletariado industrial e portu-
ario em Casablanca considerando as suas caracteristicas antes e depois do Protetorado e da
construcdo do porto com relacdo a atuacao da Manutention Marocaine — que passou a
monopolizar toda a operacdo portuaria sob o Protetorado — com caracteristicas similares
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ao que ocorria em outros portos do mundo, como o de Santos e do Rio de Janeiro, nos quais
observamos a combinacao de trabalhadores fixos com os avulsos por tarefa, especialmente
os carregadores e estivadores.?

Ao longo do tempo, como também ocorre em varias partes do mundo, os conflitos nas
relagdes de trabalho vao surgindo, especialmente com a atuacao da Confederagio Geral do
Trabalho exigindo melhorias salariais, especialmente na década de 1940, quando o proprio
Protetorado comecava a apresentar os primeiros sinais de esgotamento, que ocorreria na
década seguinte. Embasando parte desses movimentos, temos a andlise das condicoes de
vida dos trabalhadores portuarios.

Como historiador de escol e um dos maiores especialistas europeus em historia dos
portos e das cidades portuarias, o Prof. Miguel Suarez Bosa dedica um capitulo inteiro a
analise da relagdo entre o porto e a cidade de Casablanca, demonstrando seu profundo
dominio também da analise territorial ao longo do tempo, considerando, inclusive, questoes
étnicas e religiosas em consonancia com a dinamica do porto e de seus negocios.

Temas como a mao de obra nativa, a imigracdo de trabalhadores e a localizagdo dessa
populacdo na cidade, além das articulagdes e embates entre as minorias fassi e soussi, nos dao
uma excelente visdo da complexidade social que Casablanca adquiriu devido ao porto, in-
cluindo o projeto de reordenacao urbana proposto por Michel Ecochard na década de 1940
e sua consolidacao como a grande cidade industrial do Marrocos apos a Segunda Guerra
Mundial.

Muito poderiamos ainda dizer sobre as enormes virtudes do presente livro, mas, devido
a0 espaco permitido a uma resenha, sou obrigado a apenas apontar suas caracteristicas
gerais para, finalmente, implorar aos editores brasileiros que o publiquem por ser uma obra
fundamental para todos aqueles que estudam os portos, a realidade contemporanea africa-
na e, principalmente, a dinamica colonial e imperialista francesa desde o final do século XIX
até — e principalmente — do século XX!

Finalmente, a riqueza das fontes, dos dados economicos e da bibliografia compulsada ¢
de extrema importancia para aqueles que se dedicam a analise do mundo contemporaneo,
do impacto do imperialismo e colonialismo europeu na Africa e ainda para os que se inte-
ressam pela historia dos portos e das cidades portuarias. Tudo faz da obra Le port de Casa-
blanca au XXe Siécle, de Miguel Suarez Bosa, um trabalho seminal.

2 Nos portos brasileiros, eram conhecidos como “bagrinhos’, por ndo serem trabalhadores formais da empresa, nao
terem nenhuma garantia trabalhista e trabalharem por demanda.
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